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1. APRESENTAGAO

O crescimento desordenado das cidades vem influenciando todos os setores
da sociedade, afetando diretamente a qualidade de vida da populagéo. A auséncia
de um planejamento urbano adequado tem contribuido para o surgimento de
diversos problemas, como a deterioragdo dos espacgos urbanos, impactos negativos
ao meio ambiente, desequilibrios econdmicos e tensdes sociais. Diante desse
cenario, surgem mecanismos legais com o objetivo de conter esses efeitos e
promover um desenvolvimento mais equilibrado. Um desses instrumentos é o
Estatuto da Cidade (Lei Federal n°® 10.257/2001), sancionado em 10 de julho de
2001, que estabelece diretrizes para o uso racional e sustentavel do solo urbano.
Entre suas medidas, destacam-se aquelas que buscam evitar a instalagédo de
atividades ou empreendimentos que possam gerar impactos negativos a vizinhanca
ou ao ambiente urbano como um todo.

No contexto local, a Lei Municipal n°® 2.686/2006, que trata da revisdo do Plano
Diretor de Balneario Camboriu, inclui em sua estrutura normativa a exigéncia de
estudos que avaliem previamente os possiveis efeitos de empreendimentos sobre a
dindmica urbana. Dentre esses estudos, esta o Estudo de Impacto de Vizinhanga
(EIV), que tem por finalidade analisar e prever interferéncias que novas constru¢des
ou atividades possam causar nas areas vizinhas, buscando compatibilizar o

crescimento da cidade com a qualidade de vida da populacéo.

[...] “Art. 218. Os empreendimentos de impacto, adicionalmente ao
cumprimento dos demais requisitos previstos na legislagdo urbanistica,
terdo a sua aprovacao condicionada a elaboracéo e aprovacao de Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhangca - EIV, a ser apreciado pelos 6rgéos
competentes da Administracdo Municipal." [...]

A Lei n® 2.794/2008, que regulamenta as normas de Uso e Ocupagao do Solo
no municipio de Balneario Camboril, estabelece critérios especificos para o
ordenamento territorial e o controle do crescimento urbano. Dentro desse marco
legal, estdo definidos os tipos de empreendimentos e atividades que, por suas
caracteristicas ou dimensdes, devem obrigatoriamente passar por uma analise mais
aprofundada de seus efeitos sobre o entorno urbano. Para isso, é exigida a
elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), instrumento técnico que
avalia as possiveis consequéncias da implantacdo de empreendimentos quanto a

infraestrutura, mobilidade, meio ambiente, e a convivéncia com a vizinhanca.

[...] “Art. 52. Usos Geradores de Impacto a Vizinhanga, sao todos aqueles
que possam vir a causar alteracdo significativa no ambiente natural ou
construido, ou sobrecarga na capacidade de atendimento da infraestrutura
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basica, quer se instalem em empreendimentos publicos ou privados, os
quais serao designados "Empreendimentos de Impacto”, de acordo com o
disposto em legislacao especifica. (Redagcdo dada pela Lei Complementar
n° 24/2018)
Art. 53. Sao considerados Empreendimentos de Impacto que:
| - Sejam localizados em areas com mais de 10.000 m? (dez mil metros
quadrados);
Il - sejam residenciais, mistos ou destinados a salas comerciais e possuam
area construida superior a 25.000 m? (vinte e cinco mil metros quadrados)
e/ou superiores a 100 unidades;
lll - sejam comerciais e possuam area construida superior a 5.000 m? (cinco
mil metros quadrados), exceto aquelas destinadas a salas comerciais;
IV - necessite, por sua natureza ou condigbes, analise ou tratamento
especifico por parte do Poder Publico municipal, conforme dispuser a
legislagédo de uso e ocupacgao do solo;
V - resultem de desmembramentos de areas da ZAN - | e |l
independentemente da atividade implantada e da area construida.
Art. 54. Independentemente do disposto no Art. 53 sdo considerados
empreendimentos de impacto para os fins previstos no caput:
| - shopping centers, supermercados e congéneres;
Il - centrais ou terminais de cargas ou centrais de abastecimento;
Il - transportadoras;
IV - garagens de veiculos de transporte de passageiros;
V - terminais de transportes, especialmente os rodoviarios e heliportos;
VI - estacdes de tratamento, aterros sanitarios, depésitos de residuos de
qualquer natureza e usinas de reciclagem de residuos sélidos;
VII - centros de diversodes, autddromos, hipddromos e estadios esportivos;
VIII - cemitérios e necrotérios;
IX - matadouros, abatedouros e industria pesqueira;
X - estabelecimentos de carceragem;
Xl - quartéis militares e de corpos de bombeiros;
XII - depositos de gas liquefeito de petroleo (GLP);
XIII - depésitos de inflamaveis, tdxicos e equiparaveis;
XIV - supermercados e hipermercados;
XV - casas noturnas dos tipos dancing, show, boates e similares;
XVI - estagbes de radio-base, telefonia, wireless ou similares. (Revogado
pela Lei Complementar n® 95/2023)
XVII - subestagbes de energia elétrica;
XVIII - hospitais;
XIX - clinicas de tratamento psiquiatrico ou de dependentes quimicos;
XX - agéncias bancérias com area util superior a 200 m2;
XXI - jardins zooldgicos ou botanicos;
XXII - escolas de qualquer modalidade, colégios, universidades e templos
religiosos com area construida acima de 2.000 m? (dois mil e quinhentos
metros quadrados) e;
XXIII - estacionamento para 6nibus.
Paragrafo Unico - A aprovacdo dos Empreendimentos de Impacto previstos
no inciso | esta condicionada a parecer favoravel do Conselho da Cidade."
[...]

Com base na Lei Complementar n° 24/2018, o Estudo de Impacto de

Vizinhanga (EIV) é reconhecido como um importante instrumento de planejamento
urbano, cuja finalidade é subsidiar a tomada de decis6es do poder publico quanto a
viabilidade da implantagao de empreendimentos ou atividades no territério municipal.
Trata-se de uma exigéncia legal que busca garantir que novos projetos estejam em

harmonia com o ambiente urbano, considerando seus possiveis efeitos sobre a
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infraestrutura existente, o transito, o0 meio ambiente, o uso do solo, e a qualidade de
vida da populacao local. O EIV visa, portanto, promover um desenvolvimento urbano

equilibrado, prevenindo conflitos e minimizando impactos negativos a vizinhanca.

[...] “Art. 2. ... um conjunto de estudos (laudos técnicos) e informagdes
técnicas que objetivam identificar e avaliar a repercussdo e o impacto na
implantacdo e ampliagao de empreendimentos que possam interferir:

| - na qualidade de vida da populagao residente ou usuaria;

Il - no ambiente natural ou construido;

Il - nas atividades humanas instaladas;

IV - na circulagdo e movimentagdo de pessoas, mercadorias e transito
prejudicando a acessibilidade e as condigdes de seguranga de pedestres e
veiculos; e

V - nos recursos naturais.” [...]

Dessa forma, o Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) apresentado foi
elaborado com base nas diretrizes estabelecidas no Termo de Referéncia — Anexo |
da Lei Complementar n°® 24/2018, vigente no municipio de Balneario Camboriu/SC.
Esse documento orientador define os conteudos minimos e os critérios técnicos que
devem ser atendidos na elaboragdo do estudo, assegurando a padronizagao, a
consisténcia das analises e a adequada avaliacdo dos impactos urbanos

decorrentes do empreendimento proposto.

1.1. Atividade Prevista

O empreendimento analisado neste Estudo de Impacto de Vizinhanga se
enquadra como atividade de impacto, conforme disposto no caput do artigo 54,
inciso X1V, da Lei n° 2.794/2008, que trata da classificacdo de usos e atividades
sujeitas a avaliacdo prévia. Especificamente, refere-se a atividade “4711302 -
Comércio varejista de mercadorias em geral, com predominancia de produtos
alimenticios — supermercados”. Trata-se de um supermercado, que sera implantado
na Terceira Avenida, n° 741, no bairro Centro, municipio de Balneario Camboriu/SC.

O imovel possui area construida total de 1.462,84m? e passara por um
processo de reforma. A edificacdo € composta por dois pavimentos, com os
seguintes ambientes: area de vendas e atendimento ao publico, padaria, cAmaras
frigorificas, depdsito, refeitério, almoxarifado, sanitarios, area de descanso e setor

administrativo, que inclui tesouraria, recursos humanos e geréncia.

1.2. Caracterizagdao do Empreendimento
O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga tem por objeto a analise da

implantacdo de um empreendimento comercial destinado ao comércio varejista de
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mercadorias em geral, com predominancia de produtos alimenticios, classificado
como supermercado. O empreendimento em questdo corresponde ao
Supermercado Casarotto, projetado para instalacdo na Terceira Avenida, n° 741,
bairro Centro, municipio de Balneario Camborit/SC, em area vinculada a matricula
n°® 60.118, identificada sob o DIC 13870.

Com vistas a evidenciar a organizacdo espacial do empreendimento,
apresenta-se, a seguir, 0 quadro de areas que contempla os principais setores que
compdem a edificagéo, incluindo loja, agougue, padaria, depésito e patio (Quadro
01).

Quadro 01 - Quadro de Areas

AREA (m?)
LOJA 387,39
AGOUGUE 82,78
PADARIA 60,65
DEPOSITO 152,30
PATIO 123,06

Fonte: Autores, 2025.

O terreno apresenta topografia predominantemente plana e ja conta com
edificacdes voltadas ao uso comercial. Trata-se de area urbana consolidada, sem
presenca de corpos hidricos, inserida em uma regido com predominancia de usos
mistos — residencial e comercial.

A localizagdo do empreendimento encontra-se compreendida na zona
denominada ZACC-I-C (Zona de Ambiente Construido Consolidado) onde o uso
proposto, classificado como comercial e de servigos, € permitido segundo as

diretrizes estabelecidas pela legislagdo municipal de uso e ocupagéao do solo.

1.3. Identificagao do Empreendedor
Razao Social: Djc Comercio de Generos Alimenticios Ltda
CNPJ: 48.505.753/0001-85
Responsavel Legal: Diego José Casarotto
CPF: 037.329.829-39

Endereco: Rua José Quintino Pereira, n° 37, Sala 01, ltajuba
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Cidade: Barra Velha/SC
CEP: 88390-000

1.4. Identificagcao da Equipe Técnica Responsavel pelo EIV
Empresa Responsavel pela Elaboragao do EIV:
Razao Social: Stalt Engenharia Ltda
CNPJ: 45.040.882/0001-57
Endere¢o: Rua Getulio Vargas, n° 70, Sala 107, Centro — Camborit/SC
Contato: (47) 9 9611-1444

Responsaveis Técnicos:
Nome: Bruno Linder Pilar
Formacgéao: Engenheiro Civil
CPF: 078.610.849-57
CREA/SC: 172160-8

Nome: Juliano Schmidt Hummel
Formagéao: Engenheiro Civil
CPF: 057.960.549-37
CREA/SC: 178749-8

1.5. Introducao

De maneira geral, as cidades brasileiras tém se desenvolvido com uma
configuracdo urbana marcada pela dispersado espacial. Esse padrao, caracterizado
pela expansdo horizontal desordenada, resulta na ocupagdo fragmentada do
territério, rompendo com o modelo compacto tradicional e dando inicio a um
processo de fragmentagcdo urbana. Essa fragmentagdo, muitas vezes representada
pela dualidade centro-periferia ou centro-favela, tem origem, em grande parte, no
historico déficit habitacional do pais. A auséncia de politicas urbanas estruturadas
contribuiu para a segregagado socioespacial de diferentes grupos econémicos e
culturais, comprometendo os principios basicos de integragao e coeséao urbana.

A morfologia urbana de Balneario Camboriu reflete esse contexto, exigindo
uma atengdo especial quanto a insergdo de novas tipologias arquiteténicas e usos

do solo. A integragdo de diferentes fungdes urbanas em um mesmo enderego —
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como moradia, comércio e servicos — favorece o uso mais eficiente do espaco
urbano, otimiza a infraestrutura existente, incentiva a convivéncia social e amplia as
opcgdes de lazer, contribuindo para uma cidade mais sustentavel e funcional.

A implantagcdo de novas atividades econdmicas, especialmente em regides
com ambiente socioecondémico consolidado, como é o caso do Vale do Itajai, esta
diretamente associada ao desenvolvimento urbano. A regido apresenta indices
favoraveis de geracdo de emprego e renda, o que impulsiona a viabilidade de
empreendimentos como o aqui analisado. O Supermercado Casarotto, ao ser
instalado na Terceira Avenida, n° 741, no bairro Centro, em Balneario Camboriu/SC,
tem o potencial de gerar impactos positivos na economia local, por meio da
diversificacdo de atividades comerciais, ampliacdo da oferta de empregos,
incremento da arrecadagcao municipal, aumento da oferta de bens e servigos e
melhoria das condi¢cdes de vida da populagao.

Este Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) tem por objetivo diagnosticar os
possiveis efeitos, positivos e negativos, relacionados a implantacdo do referido
empreendimento comercial. O estudo é elaborado conforme os dispositivos da
Secgao Xll da Lei Federal n® 10.257/2001 (Estatuto da Cidade) e da Subsecao Xl da
Lei Municipal n°® 2.686/2006, que estabelecem os parametros para avaliacido de
impactos urbanos.

O EIV contempla uma analise abrangente dos aspectos relacionados a
qualidade de vida da populacio residente nas imediagdes, incluindo a avaliagdo dos
seguintes fatores:

I. Adensamento populacional,

II. Equipamentos urbanos e comunitarios;

[ll. Uso e ocupacgao do solo;

IV. Valorizagao imobiliaria;

V. Geracéao de trafego e demanda por transporte publico;
VI. Condigdes de ventilacado e iluminagao natural;

VII. Paisagem urbana e preservacéo do patrimdnio natural e cultural;
VIII. Niveis de ruido;

IX. Emissbes atmosféricas;

X. Impactos sobre a infraestrutura urbana existente;

XI. Efeitos sobre o meio ambiente natural;

XIl. Geragéao e destinagéo de residuos solidos.

11
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Esse diagndstico visa subsidiar a tomada de decisdo pelo poder publico e
garantir que a implantagéao do empreendimento esteja alinhada com os principios do

desenvolvimento urbano sustentavel.

1.6. Objetivos
1.6.1. Objetivo Geral
Este estudo tem como objetivo diagnosticar as areas de vizinhanga direta e
indireta ao empreendimento denominado Supermercado Casarotto, destinado ao
comeércio de mercadorias com predominancia de produtos alimenticios. A analise
contempla a identificagdo e avaliagdo dos impactos positivos e negativos

decorrentes tanto da implantagao quanto da operacgao da atividade comercial.

1.6.2. Objetivos Especificos

e Delimitar a Area Diretamente Afetada (ADA), a Area de Vizinhanga Direta
(AVD) e a Area de Vizinhanga Indireta (AV1) do empreendimento;

e Investigar as condigcbes de qualidade de vida da populagdo no entorno
imediato;

e Examinar as caracteristicas do ambiente natural e construido, considerando o
nivel de adensamento populacional;

e Avaliar a disponibilidade e funcionalidade dos equipamentos urbanos e
comunitarios nas areas envolvidas;

e Analisar as formas de uso e ocupagcdo do solo no entorno do
empreendimento;

e \Verificar os possiveis efeitos da implantagcdo sobre a valorizacdo imobiliaria
local;

e Estudar as condi¢cdes de trafego, circulagdo e movimentagdo de pessoas,
veiculos e mercadorias na area;

e Avaliar aspectos ambientais como ventilagao, iluminagdo natural, niveis de
ruido, emissdes atmosféricas e geragao de residuos sélidos;

e Identificar interferéncias na infraestrutura urbana e no meio ambiente natural
decorrentes do funcionamento do empreendimento;

e Levantar os impactos positivos e negativos nas fases de implantacdo e

operacao em relagao a vizinhanga;

12
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e Analisar os efeitos sobre a paisagem urbana e possiveis impactos ao

patriménio natural e cultural.

1.7. Metodologia

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga foi elaborado com base na
metodologia de identificacdo e avaliagdo de impactos definida no Termo de
Referéncia constante na Lei Complementar n° 24/2018, que regulamenta o EIV no
municipio de Balneario Camboriu. Essa normativa estabelece os critérios técnicos e
procedimentais para a analise dos efeitos de empreendimentos sobre a vizinhancga.

As informagbes apresentadas foram obtidas por meio de levantamento de
dados referentes a area do empreendimento e ao seu entorno. Inicialmente,
procedeu-se a delimitacdo das areas de influéncia, classificadas como Area
Diretamente Afetada (ADA), Area de Vizinhanga Direta (AVD) e Area de Vizinhanca
Indireta (AVI), as quais sdo descritas neste estudo com o objetivo de proporcionar
uma caracterizagao precisa do espago urbano analisado.

Complementarmente, os dados foram enriquecidos por meio de pesquisas
bibliograficas, levantamentos de campo e informagdes fornecidas por instituicoes

publicas e privadas, devidamente referenciadas ao longo do estudo.

1.8. Legislacao Aplicavel
A seguir, apresentam-se as legislagbes federais, estaduais e municipais
pertinentes a implantacao e operacao do empreendimento Supermercado Casarotto.
Essas normas regulamentam aspectos urbanisticos, ambientais e operacionais que

orientam a viabilidade legal do projeto.

1.8.1. Legislacado Federal

A Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988 foi a primeira a
abordar de maneira abrangente a protecdo e a defesa do meio ambiente,
estabelecendo importantes diretrizes voltadas a sustentabilidade e ao
desenvolvimento urbano. Entre os dispositivos constitucionais de maior relevancia,
destaca-se o Artigo 225, que assegura a todos o direito a um meio ambiente
ecologicamente equilibrado, atribuindo ao Poder Publico e a coletividade o dever de
defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geragdes. Essa diretriz

fundamenta a exigéncia de instrumentos de controle e planejamento, como o Estudo
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de Impacto de Vizinhanga (EIV), voltados a prevencdo e mitigacdo de impactos

ambientais resultantes de atividades urbanas e econdmicas.

[...] Art. 225: “Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de
vida, impondo-se ao poder publico e a coletividade o dever de defendé-lo e
preserva-lo para as presentes e futuras geragoes.”

§ 1° Inciso IV: “exigir, na forma da lei, para instalagdo de obra ou atividade
potencialmente causadora de significativa degradacao do meio ambiente,
estudo prévio de impacto ambiental, a que se dara publicidade.”

§ 1° Inciso VI: “Promover a educacdo ambiental em todos os niveis de
ensino e a conscientizagao publica para a preservagao do meio ambiente.”
§ 1° Inciso VII: “Proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as
praticas que coloquem em risco sua fungdo ecoldgica, provoquem a
extingdo de espécies ou submetam os animais a crueldade.” [...]

Complementando as disposi¢des constitucionais, a Lei n° 6.938/1981, que
institui a Politica Nacional do Meio Ambiente, estabelece os principios e diretrizes
voltados a preservagao, melhoria e recuperacdo da qualidade ambiental. Seu
objetivo central € assegurar condigdes para o desenvolvimento socioecondmico, 0s

interesses da seguranga nacional e a protegao da dignidade da vida humana.

[...] Art. 2° — “A Politica Nacional do Meio Ambiente tem por objetivo a
preservagdo, melhoria e recuperagdo da qualidade ambiental propicia a
vida, visando assegurar, no Pais, condicbes ao desenvolvimento
socioecondmico, aos interesses da seguranca nacional e a protegcdo da
dignidade da vida humana...” [...]

A Lei n® 9.605/1998, conhecida como Lei de Crimes Ambientais, dispde sobre
as sangoes penais e administrativas aplicaveis a condutas e atividades que causem
danos ao meio ambiente. Essa legislagdo € fundamental para coibir praticas
irregulares, estabelecendo penalidades como multas, restrigbes de direitos,
suspensao de atividades e até detengdo para pessoas fisicas e juridicas que violem
normas ambientais. Assim, busca-se assegurar que os empreendimentos cumpram
os requisitos legais durante sua implantagéo e operagao.

No contexto urbano, destaca-se a Lei n° 10.257/2001, o Estatuto da Cidade,
que regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal. Essa lei define
diretrizes para o desenvolvimento urbano sustentavel e introduz instrumentos de
planejamento e gestdo, como o Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), com o
objetivo de avaliar previamente os efeitos de empreendimentos sobre a qualidade de

vida da populacao do entorno.

[...] Art. 36°. “Lei municipal definira os empreendimentos e atividades
privados ou publicos em area urbana que dependerdo de elaboragéo de
estudo prévio de impacto de vizinhanga (EIV) para obter as licengas ou
autorizagbes de construgdo, ampliagao ou funcionamento a cargo do Poder
Pudblico municipal.

Art. 37°. O EIV sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e
negativos do empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da

14
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populacao residente na area e suas proximidades, incluindo a analise, no
minimo, das seguintes questdes:
| — adensamento populacional;
Il — equipamentos urbanos e comunitarios;
IIl — uso e ocupacéo do solo;
IV — valorizagao imobiliaria;
V — geracao de trafego e demanda por transporte publico;
VI — ventilagéo e iluminagao;
VII — paisagem urbana e patrimbnio natural e cultural.” [...]
Além dessas normativas, outras legislagbes ambientais especificas

complementam o arcabouco legal. A Lei n° 11.428/2006, por exemplo, trata da
protecdo da vegetacdo nativa do Bioma Mata Atlantica, estabelecendo critérios e
normas para sua utilizagado sustentavel, recuperacao e preservacao. Tal legislagéo é
especialmente relevante para empreendimentos localizados em areas que integram
ou fazem limite com esse bioma, garantindo a conservagao ambiental e a protegao
da biodiversidade.

Outro marco legal importante é a Lei n° 12.651/2012, o Novo Codigo Florestal
Brasileiro, que dispde sobre a protecdo da vegetacado nativa em todo o territorio
nacional. A norma regula o uso e ocupacgado do solo tanto em areas rurais quanto
urbanas, disciplinando a manutengao de Areas de Preservacdo Permanente (APPs),
reservas legais e controle do desmatamento. Essa lei busca equilibrar a preservacéo
ambiental com a producdo econbmica sustentavel, sendo aplicada também a
empreendimentos urbanos que envolvam supressao de vegetagdao ou que estejam
situados em areas sensiveis, como margens de rios, encostas e fragmentos
florestais.

Dessa forma, o conjunto dessas legislagbes forma a base legal essencial para
orientar a implantagao de empreendimentos de maneira responsavel, promovendo o
desenvolvimento urbano com respeito ao meio ambiente e a qualidade de vida das

populacdes afetadas.

1.8.2. Legislacao Estadual
A Lei Estadual n° 14.675/2009, que institui o Codigo Estadual do Meio
Ambiente de Santa Catarina, estabelece os principios, objetivos e instrumentos da
politica ambiental no estado. A legislacdo dispde sobre a gestdo dos recursos
naturais, o controle da poluigdo, a conservacao da biodiversidade e a exigéncia de
estudos ambientais prévios para atividades potencialmente poluidoras. Aplica-se

diretamente a empreendimentos urbanos e comerciais, como o0 Supermercado
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Casarotto, especialmente no que diz respeito a destinacao de residuos, uso racional
dos recursos e prevencgao de impactos ambientais.

A Resolucdo CONSEMA n° 98/2017 aprova a listagem das atividades e
empreendimentos sujeitos ao licenciamento ambiental em Santa Catarina. A norma
também define os tipos de estudos ambientais exigidos, como o Relatério Ambiental
Prévio (RAP), Estudo de Impacto Ambiental (EIA) ou Relatério de Impacto de
Vizinhanga (EIV), conforme o porte e potencial poluidor da atividade. Essa resolugao
€ fundamental para orientar o processo de licenciamento e garantir que os impactos

ao meio ambiente sejam devidamente identificados, avaliados e mitigados.

1.8.3. Legislagao Municipal
A Lei Organica do Municipio de Balneario Camboriu, promulgada em 1990,
funciona como a “constituicdo municipal”, estabelecendo os principios fundamentais
da administragdo publica local e organizando o funcionamento dos Poderes
Executivo e Legislativo no ambito do municipio. Entre os temas abordados, a
legislacédo trata da politica de desenvolvimento urbano como instrumento central
para a promog¢ao do bem-estar coletivo, tendo como base o Plano Diretor e a fungao

social da propriedade urbana.

[...] Art. 143 — “A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder
Publico Municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em Lei, tem por
objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fun¢des sociais da cidade e
garantir o bem-estar de seus habitantes.

§ 1° - O Plano Diretor, aprovado pela Camara Municipal, € o instrumento
basico da politica de desenvolvimento e expansao.

§ 2° - A propriedade urbana cumpre sua fungéo social quando atende as
exigéncias fundamentais de ordenagdo da cidade expressas no Plano
Diretor.” [...]

Em consonéncia com esse principio, a Lei Municipal n°® 2.508/2005 institui o
Sistema de Gestdo Sustentavel de Residuos da Construgao Civil, estabelecendo
diretrizes para o gerenciamento adequado dos residuos oriundos de obras, reformas
e demoli¢cdes. A legislagdo determina que tais residuos sejam gerenciados de
acordo com o Plano Integrado de Gerenciamento de Residuos da Construcao Civil e
o decreto municipal regulamentador, promovendo a redug&o de impactos ambientais
e incentivando a reutilizagado e reciclagem de materiais.

Ja a Lei Municipal n°® 2.686/2006, que trata da revisdo do Plano Diretor,
constitui o principal instrumento de ordenamento territorial do municipio. Essa
legislacdo estabelece diretrizes voltadas ao desenvolvimento urbano sustentavel,

mobilidade, uso e ocupagdo do solo, infraestrutura e protecdo ambiental. A
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obrigatoriedade de estudos técnicos prévios, como o Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV), também esta prevista para empreendimentos com potencial de
alterar significativamente a estrutura urbana e a qualidade de vida da populagao.
Complementando o arcabougo normativo, a Lei Municipal n° 2.794/2008 define
as regras para 0 uso e ocupagao do solo, o parcelamento urbano e as atividades de
urbanizacdo. Essa lei especifica os parametros urbanisticos a serem obedecidos
pelos empreendimentos, de acordo com as zonas estabelecidas no municipio, e
classifica as atividades de acordo com seu porte e impacto, indicando aquelas

sujeitas a exigéncia de EIV.

[...] Art. 5° “Todos os Usos e Atividades Urbanas poderdo se instalar no
Territério do Municipio e obedecerdo as condi¢cdes estabelecidas nesta Lei
quanto:

| — a localizagao em fungao das Macrozonas estabelecidas na Lei do Plano
Diretor e das Microzonas estabelecidas nesta Lei;

Il — a localizagado em fungéo do sistema viario;

Il — a localizagdo em funcao da preservagao do meio ambiente;

IV — ao potencial de incomodidade da atividade exercida;

V — a disponibilidade de infraestrutura;

VI — ao potencial de gerar oportunidade e renda.

Art. 52. Usos Geradores de Impacto a Vizinhanga sdo todos aqueles que
possam vir a causar alteracdo significativa no ambiente natural ou
construido, ou sobrecarga na capacidade de atendimento da infraestrutura
basica, quer se instalem em empreendimentos publicos ou privados, os
quais serdao designados "Empreendimentos de Impacto"”, de acordo com o
disposto em legislacao especifica.

Art. 53. Sao considerados Empreendimentos de Impacto que:

| - Sejam localizados em &areas com mais de 10.000 m? (dez mil metros
quadrados);

Il - sejam residenciais, mistos ou destinados a salas comerciais e possuam
area construida superior a 25.000 m? (vinte e cinco mil metros quadrados)
e/ou superiores a 100 unidades;

lll - sejam comerciais e possuam area construida superior a 5.000 m? (cinco
mil metros quadrados), exceto aquelas destinadas a sala comerciais;

IV - necessite, por sua natureza ou condigbes, analise ou tratamento
especifico por parte do Poder Publico municipal, conforme dispuser a
legislagédo de uso e ocupacgao do solo;

V - resultem de desmembramentos de areas da ZAN - | e |l
independentemente da atividade implantada e da area construida.” [...]

Ainda no contexto da infraestrutura urbana, a Lei Municipal n° 3.603/2013
institui a Politica Municipal de Saneamento Basico, contemplando os servigos de
abastecimento de agua, esgotamento sanitario, manejo de residuos solidos e
drenagem urbana. A lei visa garantir o acesso universal e eficiente ao saneamento,
promovendo a saude publica, o equilibrio ambiental e o desenvolvimento urbano

sustentavel.

[...] Art. 1° “Esta Lei estabelece a Politica Municipal de Saneamento Basico
de Balneario Camboriu, que tem por objetivo, respeitadas as competéncias
da Unido e do Estado, melhorar a sanidade publica, contribuir para o
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desenvolvimento sustentavel e estabelecer diretrizes ao poder publico e a
coletividade para o planejamento e execugédo das agdes, obras e servigos
de saneamento, a fim de promover a defesa, a prote¢do e recuperagéo da
salubridade ambiental.” [...]

Por fim, a Lei Complementar n° 24/2018 dispbe especificamente sobre o
Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), requlamentando sua elaboragao, conteudo
minimo e critérios técnicos. A norma define o EIV como um conjunto de estudos
técnicos destinados a identificacdo e avaliagdo dos impactos decorrentes da

implantacéo ou ampliacdo de empreendimentos sobre o meio urbano e social.

[...] Art. 2. “... um conjunto de estudos (laudos técnicos) e informagdes
técnicas que objetivam identificar e avaliar a repercussdo e o impacto na
implantacdo e ampliagao de empreendimentos que possam interferir:

| - na qualidade de vida da populagao residente ou usuaria;

Il - no ambiente natural ou construido;

Il - nas atividades humanas instaladas;

IV - na circulagdo e movimentacido de pessoas, mercadorias e transito
prejudicando a acessibilidade e as condigdes de seguranga de pedestres e
veiculos; e

V - nos recursos naturais.” [...]

Dessa forma, o conjunto das legislagbes municipais vigentes em Balneario
Camboriu constitui um importante instrumento de controle urbanistico, ambiental e
social, assegurando que o crescimento da cidade ocorra de maneira ordenada,
sustentavel e em consonancia com os principios da funcéo social da cidade e da

propriedade, conforme estabelecido na Lei Organica Municipal.

2. CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO
2.1. Caracteristicas do Imével (Terreno)

O presente estudo tem como objeto o empreendimento comercial destinado ao
comércio de mercadorias com predominancia de produtos alimenticios, denominado
Supermercado Casarotto, a ser implantado no lote DIC 13870, abrangendo a
Matricula n® 60.118. O imdvel esta situado na Terceira Avenida, n° 741, no bairro
Centro, no municipio de Balneario Camboriu/SC, conforme ilustracdo apresentada

na Figura 01.

18



STALT

ENGENHARIA

P *® & >

Figura 01 - Localizagdo do terreno - Fonte: Geoprocessamento BC, 2025.

Conforme apresentado, o imdvel objeto deste estudo estd devidamente

cadastrado sob a Matricula n°® 60.118, registrada no 1° Oficio de Registro de Imdveis
de Balneario Camboriu, seguindo as respectivas caracteristicas:
Imével: UM TERRENO, situado a Terceira Avenida, esquina com a Rua 916 e com a
Rua 1536, nesta cidade e Comarca, com a area de 1.322,40m?, representado pelos
Lotes n°. 108, 109, 116 e 123, da Quadra E do Jardim PARQUE COPACABANA,
medindo 27,40m na frente, a Sudoeste, com Terceira Avenida, e nos fundos 26,40m
a Nordeste, com a Rua 1536; estrema Noroeste 49,00m, com a Rua 916, e a Sueste
49,00m, com terras de Joédo Felisbino. - Sem benfeitorias.-

O terreno destinado a implantacdo do Supermercado Casarotto apresenta
topografia predominantemente plana, com edificagcbes comerciais existentes e
auséncia de areas de preservacdo permanente. Localiza-se em zona urbana do
municipio de Balneario Camboriu, inserido na Regiao Hidrografica do Atlantico Sul e
na Bacia do Canal Marambaia, em area com uso misto, predominando atividades
residenciais e comerciais no entorno.

A area esta classificada como Zona de Ambiente Construido Consolidado de
Alta Densidade — ZACC-I-C, onde é permitido empreendimentos de uso comercial e
de servigos, conforme comprovado no Plano Diretor de Balneario Camboriu.

O imdvel possui atualmente edificagdes anteriormente utilizadas para comércio
de moveis (Figura 02), as quais serdo reformadas e adaptadas para abrigar o novo

empreendimento.

19



STALT

ENGENHARIA

[/

!

YELTLLLTITLT]

Figura 02 - Funcionato de comércio anterior - Fonte: Google aps, 2024.
2.2. Dimensionamento e Caracterizagdo do Empreendimento e
Atividade

O projeto do empreendimento prevé a implantagado do Supermercado Casarotto
em uma edificagdo composta por pavimento térreo e mezanino, com area total
construida de 1.462,84 m?, a qual sera submetida a reforma, sem acréscimo de area
edificada. A edificacdo existente sera adaptada para atender ao uso comercial
proposto, contemplando os espagos necessarios ao funcionamento de um
supermercado de médio porte.

O empreendimento contara com instalacbes hidrossanitarias completas,
incluindo sistemas de abastecimento de agua, coleta de efluentes, drenagem pluvial
e gestao de residuos soélidos, bem como rede elétrica, sistema de iluminagao e
acabamentos compativeis com a atividade prevista.

Nao havera disponibilizacdo de vagas de estacionamento na area do
empreendimento. Para atendimento as exigéncias legais quanto ao nimero minimo
de vagas obrigatérias, sera firmado contrato de locacédo de vagas com AGS de
Almeida Ribeiro, inscrito no CPF n° 116.313.959-98, localizado na Rua 1500, n°® 851,
Centro, Balneario Camboriu/SC, totalizando 40 (quarenta) vagas de estacionamento.

Destas, 2% (1 vaga) serao destinadas a pessoas com deficiéncia (PNE), 5% (2
vagas) serao reservadas a idosos e 10% (4 vagas) serao destinadas a motocicletas,

conforme previsto na legislacao vigente. As 33 vagas restantes serdo destinadas a
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veiculos de uso geral, garantindo assim o cumprimento integral das exigéncias
referentes a oferta minima de vagas de estacionamento vinculadas ao
empreendimento.

Quanto a estimativa da populagdo associada ao empreendimento,
considerou-se, para a fase de implantacdo, a presenca média diaria de
aproximadamente 10 trabalhadores. Para a fase de operagdo, a populacdo
permanente é estimada em 93 funcionarios, acrescida da populagdo temporaria
correspondente aos clientes que frequentardo o estabelecimento, cuja previsao sera
detalhada conforme a metodologia de calculo adotada.

A estimativa da populagdo associada ao empreendimento foi realizada
considerando tanto os usuarios permanentes (funcionarios) quanto os temporarios
(clientes), de forma a refletir adequadamente a dindmica de ocupacéao da edificagao.
Para a fase de operacdo, além do numero de funcionarios, foi adotada a
metodologia baseada na correlagdo entre a area de vendas do supermercado e a
densidade média de ocupagao por cliente, expressa em metros quadrados por
pessoa. Valores de referéncia entre 2,0 m? e 3,0 m? por cliente sdo usualmente
indicados em normas técnicas e literatura especializada, permitindo estimar o
numero maximo de clientes simultaneos no espaco.

Complementarmente, pode-se considerar a capacidade de estacionamento do
empreendimento como parametro de ajuste, relacionando o numero de vagas
disponiveis ao fluxo estimado de clientes, bem como o tempo médio de permanéncia
no interior da loja. Esses métodos, aplicados de forma integrada, asseguram uma
estimativa mais consistente e realista.

Dessa forma, a populagao total a ser considerada no Estudo de Impacto de
Vizinhanga corresponde a soma dos funcionarios em operagédo e dos clientes em
ocupacao temporaria simultdnea, de modo a garantir que a analise dos impactos
seja representativa das condi¢des reais de uso do empreendimento.

Por fim, sera apresentado o quadro comparativo de indices construtivos,
contendo os parametros urbanisticos exigidos pelo zoneamento em relacdo as

caracteristicas do projeto.
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Quadro 02 - indice Urbanistico

AREA DO LOTE 1.322,40m?
TAXA DE OCUPAGAO 65,20% 862,13m?
INDICE DE APROVEITAMENTO 1,11

Fonte: Autores, 2025.

2.3. Descrigao dos Equipamentos Disponiveis

Os equipamentos planejados para o empreendimento incluem: nobreak para
fornecimento ininterrupto de energia, sistema automatizado de controle de entrada e
saida de pessoas, sistemas de ar condicionado, bombas hidraulicas, motores para
pressurizagcao, aquecedores e exaustores. Também estdo previstos dispositivos de
seguranga como portas corta-fogo, sensores de presenga, sistemas de alarme,
seguranga patrimonial, comunicagdo e automacgao predial, além de iluminacdo de
emergéncia e sistema de prevengdo e combate a incéndios. Complementam a
infraestrutura as lixeiras para residuos, caixas de gordura e sistemas para
armazenamento de agua potavel, entre outros equipamentos necessarios para o

funcionamento adequado do supermercado.

24. Descricao das Obras

Sera realizada a reforma da area de vendas no pavimento térreo e mezanino
da edificacdo, o que resultara na geracao de residuos da construcdo civil. Esses
residuos deverado ser devidamente encaminhados para area licenciada e apta ao
recebimento e tratamento, em conformidade com as normas ambientais vigentes. O
gerenciamento seguira os critérios estabelecidos pela Resolugdo CONAMA n° 307,
de 05 de julho de 2002, que classifica os residuos da construgéo civil e determina os
possiveis destinos adequados.

Por se tratar de uma intervencdo de reforma, ndo havera movimentagao de
solo significativa (cortes ou aterros), e portanto ndo serao gerados residuos de solo.

As etapas da reforma contemplam a demoli¢do parcial de calgada, piso interno
em concreto, lajes e alvenarias, bem como a remog¢ao de forro de gesso, portas de
vidro e de todo o cabeamento elétrico existente. Sera executada uma rede elétrica
provisoria para alimentagdo da obra, além da revisdo completa das instalagcbes

hidrossanitarias, com as adequagdes necessarias para o funcionamento do
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supermercado, incluindo redes de esgoto, caixas de gordura, drenos para
ar-condicionado e camaras frias.

Posteriormente, serdo realizadas novas alvenarias, adequagdes conforme o
novo layout, rebocos nas areas reformadas, impermeabilizacdo dos banheiros e
execugao de novas calgadas conforme o padrao da Prefeitura Municipal. O projeto
ainda prevé a instalagdo de forro removivel em areas definidas no layout,
assentamento de revestimento tipo porcelanato em todo o estabelecimento e, por
fim, a pintura geral.

No que diz respeito as vias de acesso ao empreendimento, ndo serao
necessarias intervengdes na infraestrutura viaria ou em edificagbes vizinhas, uma
vez que as ruas ja se encontram pavimentadas e com capacidade para suportar o
trafego previsto. O transporte de materiais sera realizado durante o horario regular
de funcionamento da obra, entre 8h as 12h e 13h30 as 18h, conforme determina a
legislagdo municipal, contribuindo para a redugdao de impactos sonoros na

vizinhanca.

2.5. Cronograma de Implantagao
A implantacdo do empreendimento esta prevista para ocorrer no prazo
aproximado de 03 (trés) meses, conforme estabelecido no cronograma fisico de

execucao de obras.

2.6. Levantamento Planialtimétrico / Topografico
A area do imoével destinada a implantagdo do empreendimento apresenta
topografia predominantemente plana e, por se tratar de uma reforma em edificacéo

existente, ndo havera modificagbes nas caracteristicas topograficas do terreno.

2.7. Levantamento Florestal
O imovel ndo possui cobertura vegetal, uma vez que ja sofreu intervengdes

anteriores para fins de construgao civil e atualmente encontra-se edificado.
2.8. Terraplanagem

Por se tratar exclusivamente de uma reforma, ndo sera necessaria a

regularizagcado do nivel do terreno, nem quaisquer intervengdes topograficas. Dessa
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forma, ndo ocorrerdo atividades de escavacido, movimentacdo ou compactagcao do

solo na area do empreendimento.

2.9. Estimativa de Demandas e Producao de Fatores Impactantes

Para a estimativa de demanda e produgao de fatores impactantes, conforme a
metodologia descrita no item “2.2 Dimensionamento e caracterizagdo do
empreendimento e atividade”, considerou-se, na fase de implantagdo, uma média
diaria de 10 trabalhadores atuando na obra. Na fase de operacao, foi estimada uma
populacdo permanente de 93 funcionarios, correspondente ao quadro de pessoal

necessario para o pleno funcionamento do empreendimento.

2.9.1. Consumo de Agua

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, por se tratar de uma
reforma sem acréscimo de area construida, o consumo de agua foi estimado com
base em uma média de 10 trabalhadores por dia, considerando um consumo
individual de 100 litros por pessoa ao dia, correspondente a aproximadamente
metade do consumo médio diario de um habitante urbano. Dessa forma, obteve-se
um consumo diario aproximado de 1.000 litros.

Na fase de operagao, o calculo do consumo de agua considerou a demanda
proveniente de funcionarios, clientes e atividades especificas do supermercado,
como higienizag&o de areas, preparo de alimentos e funcionamento da padaria. Para
os funcionarios, estimou-se uma populacdo permanente de 93 pessoas, com
consumo meédio de 50 litros por dia, resultando em um total de 4.650 litros diarios.
Quanto aos clientes, foi adotado um consumo médio de 5 litros por pessoa ao dia,
correspondente ao uso eventual de sanitarios, sendo a estimativa de ocupacéao
baseada na area de vendas do supermercado, considerada em 550 m2. A partir da
aplicagao de um fator de densidade de 2,5 m? por cliente, chegou-se a previsao de
aproximadamente 220 clientes em ocupagado simultdnea, o que representa um
consumo de 1.100 litros por dia. Ja& para as atividades de supermercado, como
higienizacdo de equipamentos e areas comuns, bem como o funcionamento da
padaria, adotou-se a estimativa de 1.650 litros diarios, valor que corresponde a
cerca de 15% do consumo total projetado, em conformidade com referéncias

técnicas para empreendimentos de médio porte.
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Assim, o consumo diario total estimado para a fase de operacdo do
empreendimento corresponde a soma dessas parcelas, resultando em
aproximadamente 7.401 litros por dia. Para garantir seguranga e autonomia no
abastecimento, sera adotado reservatério com capacidade de 10.000 litros. O
abastecimento de agua, tanto durante a fase de implantacdo quanto na fase de
operagao, sera realizado por meio da rede publica de distribuicdo de agua tratada,
fornecida pela EMASA — Empresa Municipal de Agua e Saneamento de Balneario

Cambori.

29.2. Consumo de Energia Elétrica
O abastecimento de energia elétrica previsto para o empreendimento, durante
a fase de reforma, sera destinado ao uso de equipamentos, maquinarios, sistemas
de seguranga e iluminagdo da obra. Na fase de operagao, o consumo abrangera a
iluminacdo interna e externa, o funcionamento dos equipamentos do mercado,
sistemas de climatizagao, seguranga, entre outros.
A demanda maxima estimada para o funcionamento do supermercado é de
250,00 kVA.
O fornecimento de energia elétrica, tanto na fase de implantagdo quanto na de

operagao, sera realizado pelas Centrais Elétricas de Santa Catarina S.A. — CELESC.

2.9.3. Producao de Residuos Soélidos
29.3.1. Caracterizagao dos Residuos

Durante a reforma sem aumento de area, havera a geracao de residuos da
construgao civil e também de residuos com caracteristicas domiciliares.

A classificagdo dos residuos solidos pela NBR 10.004 (ABNT, 2004) esta
relacionada com a atividade que lhes deu origem e com seus constituintes. Desta
forma, os residuos sdlidos s&o classificados em: Residuos referidos de classe |
(Perigosos) e residuos referidos de classe |l (Nao perigosos). Os residuos de classe
Il sdo subdivididos em classe Il A (Nao inertes) e residuos de classe Il B (Inertes).

Usualmente os residuos da construgao civil estdo enquadrados na classe |l B,
entretanto, a presencga de tintas, solventes, 6leos e outros derivados pode mudar a
classificagao dos residuos da construgao civil para classe | ou classe Il A.

A classificagdo mais adequada é dada pela Resolugédo 307 do CONAMA, a

qual classifica os residuos da construgao civil em 4 classes (Tabela 02). A resolugéo
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348, de 16 de Agosto de 2004, e a Resolugcdo 431, de 24 de maio de 2011,
modificaram a classificacdo da Resolucdo 307, inserindo o amianto como material
perigoso (classe D) e mudando a classificagao do gesso, de classe C, para classe B,

respectivamente.

Tabela 02 - Classificagao dos residuos da construcao civil conforme a Resolugio CONAMA n° 307/2002

Classe do Residuos
(CONAMA n° 307/02)

Descrigao

Sao residuos reutilizaveis ou reciclaveis como agregados. Ex:
residuos de alvenaria, residuos de concreto, residuos de
pecas ceramicas, pedras, restos de argamassa, solo
escavado, entre outros.

Classe A

Residuos reciclaveis para outras destinagbes. Ex: Gesso,
plasticos (embalagens, PVC de instalagbes), papeis e
papeldes (embalagens de argamassa, embalagens em geral,
Classe B documentos), metais (perfis metalicos, tubos de ferro
galvanizado, marmitex de aluminio, aco, esquadrias de
aluminio, grades de ferro e residuos de ferro em geral, fios de
cobre, latas), madeiras (forma) e vidros.

Residuos para os quais ndo foram desenvolvidas tecnologias
ou aplicagbes economicamente viaveis que permitam a sua

Classe C reciclagem ou recuperagdo. Ex: Estopas, isopor, lixas, mantas
asféltica, massas de vidro, sacos de cimento e tubos de
poliuretano.

S&40 o0s residuos perigosos oriundos do processo de
construgcdo ou demoligdes. Ex: tintas, solventes, Ooleos,
Classe D residuos de clinicas radiolégicas, latas e sobras de aditivos e
desmoldantes, telhas e outros materiais de amianto, tintas e
sobras de material de pintura.

Para a caracterizagdo dos residuos gerados durante a reforma sem acréscimo
de area, considerou-se também a Resolu¢cdo CONAMA n° 275/01 (Tabela 03), a qual
estabelece o codigo de cores para os diferentes tipos de residuos. O codigo de
cores deve ser adotado na identificagao de coletores e transportadores.

Ressalta-se que além dos residuos provenientes dos processos construtivos
em uma obra pode haver a geragdo de residuos com caracteristicas domiciliares

decorrentes, por exemplo, do refeitério e de atividades administrativas.
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Tabela 03 — Classificacao dos residuos da construcao civil conforme a legislacdo vigente

S3o0 os residuos
reutilizaveis ou

reciclaveis como
agregados.
Ex: residuos de
Classe A - - A099 alvenaria, residuos de
concreto, residuos de
pecas ceramicas,
pedras, restos de
argamassa, solo
escavado, entre outros.

Residuos de papel e

A006 ~
papelao

Papel/papelao

Residuos de plastico

A007 oo
polimerizado

Classe | Plastico

Residuos de minerais

A011 . L
nao metalicos

Classe B Vidro

Sucata de metais ndo

Metal Amarelo A005 =
ferrosos (latéo, etc.)

Restos de madeiras

Madeira Preto A009
(formas)

Residuos de restaurante
(Restos de alimentos)

Residuos

A A001
organicos

Classe C
Outros residuos ndo
perigosos

Residuo geral

~ -, A099
nao reciclavel

Tintas e sobras de
material de pintura,
telhas e outros materiais
de amianto

Residuos

perigosos D004

Classe Il Classe D

Segue abaixo uma publicagdo do SENAI "Producé&o mais limpa em edificagdes"
com um fluxograma resumo dos residuos que, normalmente, sdo gerados na

construgao de um edificio e servira de base de pesquisa.
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Madeira Residuos de Madeira
Ago, Arame e Prago Residuos de Aramee Prego
ConcretoUsinado 1. NS'I'RI.ACAO DO CANTEIRD Reciduos deConaeto
Eletradutos e Caixas Residucs deEletrodutos
Equipamentosde demaliciol Terra vegetacioretirada
escavacioilimpeza calica
Mad eira 2. FUNDAGOES Residuos de Madeira
Ago, Arame e Prego — Residuos de Aramee Frego
ConcretoUsinado Residuos deConaeto
Madeira 3. CONCRETAGEM Residuos de Madeira
Ago, Arame e Prego - Residuos de Aramee Frego
ConcretoUsinado Residuos deConaeto
Eletrodutos e Caixas m Feesid uos de Eletrodutos
Residucs de Tijolo Cerdmico
Blooo Ceramico - 4. ALVENARIA Residucs de Argamassa Industrializada
Argamassa Industrializada SacosdePapelio e Plistico
Fémolaies [ e | e
i Residuos de Aditivo
Aditivos 5. SALPIQUE/ REBOCO/ BaldePlistico
Arsia ENCUNHAMENTO Residucs de Areia
Cimento . — Residuos deCimento
Argamassa Industrializada Residucs de ArgamassaIndustrializada
Sacos dePapelio e Plistico

(_|

Eletroduto, Caixas Metilicas e Conexbes

Elétricas Residucs de Areia
Arsia 6. INSTALAGOES ELETRICAS Residuosde Gimento
Cimento Residucs de Cobre
Cabo de cobre nu Residuos de Fie Encapado
FioEncapadeo, Aame Residuos de FitaFreta
o | it | e
Tubuligio & Conendes de Agua = Residuos de Areia
Esgoto(PVC - PEX -Polipropilenc) 7. INSTALAGOES HIDRAULICAS Residuos deCimente
Isolamento Emico Calica
Arsia Residuos de PUCAPEX
Cimento m Residuos de tubulagbes de polipropileno
Residuos deRevestimento Cerdmion
Revestimenta Cerimico {Azulsjo, Piso, 8. REVESTIMENTO CERAMICO (Azulejo, Fiso, Pastilha)
. Pastilha) Residuos de Cimento-Cola
c'mm Residuos de Rejunte
o ] |
ik Residucs de Manta Asfaltica
M ”t;::;hca 9. IMPERMEABILIZAGAO Residuosde Piche
GasGLP G
[ imrmesiliacis T e
) 10. PROTEGAQ MECAMICA
Arzia Residucs de Areia
Cimento Residucs de Cimente

I A
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Gessoem FlacaPé
Fibra de sisal

11. FORRO DE GESSO

Residuos deGesso
Residucs de Fibra de sisal

Amme Revestimanta
1
Tinta Residucs de Tinta
Selador 12. PINTURA Residuos de Selador
Sokente Residuosde Solvente
Lixa Residucs de Lixa
Acabamento Latas de Tinta
1
Pedras nobres
Cimento Residuos de Pedras nobres
Areia 13, COLOCAGAD DE PEDRAS NOBRES, Residuos deCimento
Irsertes metilicos LOUCAS EMETAIS Residucsde Areia
Lougas Caixas de papel
Metais Tampos Plastico
!
14. LIMPEZA FINAL i
Materialde limpeza em geral Erl;"ba_:iagen; plasnc;as
£ ada0bra esiducs de papel
L
Calica

Cimento
Areia
Gesso
Rewvestimento Cerdmico

15. MANUTENCAD

Residuos deareia f cimenite
Latas de tinta
Residucs de Tinta

Residuos desolvente

TintaseSobventes Residuos de CerdmicalGesso

Atendimento pds-entrega

Figura 03 — Fluxograma do processo construtivo (etapas) de edificagdes, com as
entradas e saidas (residuos da construgao civil) — Fonte: SENAI.

2.9.3.1.1. Quantificagcao da Geragao de Residuos da
Construgao Civil

A estimativa de geracéo de residuos da construcéo civil (RCC), foi gerada a
partir do projeto de intervengdo com base no estabelecimento antigo, sera realizados
pequenos reparos, nos seguintes escopos:

e Limpeza da Regiado - 1,5m?

e Residuos de Concreto Armado - 5,0m?3

e Sobras de Concreto Armado - 3,5m3

e Revestimento Ceramico (Piso) - 2,0m?

e Revestimento Ceramico (Parede) - 2,5m?
e TOTAL —14,50m?

Considerando o peso especifico do residuo da construgao civil € 1,4 ton/m?,
segundo Carneiro (2005), e sabendo que o total de area de intervengdo, como
demonstrado acima, segue abaixo uma relagdo entre as classes dos residuos
gerados. Pelo fato da logistica da obra e do baixo valor da geragao de residuos, o
transporte e o descarte serdo realizados em parcelas menores e com uma maior
constancia, sera transportado até a cagamba com carrinhos de méao e a cagamba

ficara alocada na Rua 916.
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Tabela 04 — Estimativa da geracéao de residuos

Estimativa de Geragao de
Residuos em VOLUME (m?) Residuos em PESO (ton.)

Residuos de Construgao*
Classe A (60%) 8,70 12,18
Classe B (25%) 3,625 5,075
Classe C (5%) 0,725 1,015
Classe D (10%) 1,45 2,03
TOTAL GERAL DE RESIDUOS 14,50 20,30

2.9.3.2. Adocao da Politica dos 3 R’s (Reduzir, Reutilizar e
Reciclar)

A geragao de Residuos da Construg¢ao Civil (RCC) é um aspecto ambiental que
pode acarretar em alguns impactos sobre o meio bidtico caso ndo sejam adotadas
medidas de controle ambiental no canteiro de obras como a implantagdo do Plano
de Gerenciamento de Residuos da Construgao Civil.

O plano deve contar com agdes prioritarias e hierarquicas de nao geragao,
reducao, reutilizagao e reciclagem, além do tratamento e disposicao final adequada,
pois, sabe-se que um dos principais problemas decorrentes da geragao dos RCC ¢ a
sobrecarga nas areas de destinacgéo final (aterro da construgao civil).

Com intuito de minimizar tal impacto ambiental negativo, serdo adotadas
medidas que envolvem a reducgao de perdas de materiais, visto que a situagao atual
do setor da construgdo civil demonstra alto nivel de desperdicios e de geracao de
residuos. Algumas perdas sado mais frequentes quando se trata de processo
produtivo:

v Perdas por superproducéo;
Perdas por esperas;
Perdas por transporte;
Perdas no processamento em si;
Perdas no estoque;

Perdas pela elaboragao de produtos defeituosos;

A N N N N N N

Perdas por retrabalho;
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v Perdas por atraso no cronograma.
Com isso, algumas acgbes devem ser direcionadas para a redugado de

desperdicios e da geragao de residuos no canteiro de obra, tais como:

v Selecdo adequada de materiais levando em consideragdo o ciclo de vida
desses;
Recursos humanos capacitados para as fungoes;
Utilizagao de ferramentas adequadas;
Melhoria na gestao de processos;
Gerenciamento de projetos;

Campanhas educativas;

AN N N N NN

Selecao dos materiais passiveis de reutilizagdo e acondicionamento em local

diferenciado daqueles que serao destinados a aterro licenciado;

AN

Planejamento da reutilizacdo do solo resultante da escavacéo reaterro na
propria obra;
v Diminuicao das perdas dos processos construtivos.
Cuidados para nao ocorrer um elevado percentual de perdas e a adogao de
medidas de reutilizacdo dos residuos, além de evitar o desperdicio de recursos

naturais ndo renovaveis, resultam também em melhorias econbmicas.

29.3.3. Triagem e Acondicionamento dos Residuos
2.9.3.3.1. Triagem

O processo de triagem tem como objetivo a separacédo dos Residuos da
Construcao Civil (RCC) de acordo com a sua classe para evitar a contaminacao dos
residuos e garantir a sua reciclagem/reaproveitamento. Segundo a Resolugao
CONAMA n ° 307/2002, a triagem devera ser realizada, preferencialmente, pelo
gerador na origem, ou ser realizada nas areas de destinacao licenciadas para essa
finalidade, respeitadas as classes de residuos estabelecidas nesta resolugao.
Conforme exposto no Art. 22 da Lei municipal n°® 6141/2012 os residuos referidos de
classe D (latas de tinta) devem ser obrigatoriamente tratados e acondicionados
separadamente das demais classes.

Contudo o empreendedor devera instruir seus funcionarios para que realizem a
segregacao dos residuos na origem de acordo com sua classe em diferentes
momentos e que ao final do expediente esses residuos sejam destinados pelos

funcionarios para suas especificas areas de acondicionamento, com intuito de
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assegurar a qualidade do residuo (sem contaminagbes) potencializando sua
reutilizagdo ou reciclagem.

Essa pratica contribuira para a manutencdo da limpeza da obra, evitando
materiais e ferramentas espalhadas pelo canteiro, 0 que pode ocasionar
contaminagdo entre os residuos, desorganizagdo, aumento de possibilidades de
acidentes do trabalho além de acréscimo de desperdicio de materiais e ferramentas.

E importante que os funcionarios sejam treinados e se tornem conhecedores
da classificacdo dos residuos, ndo s6 para executarem satisfatoriamente a
segregacao dos mesmos como também pela importédncia ambiental que essa tarefa
representa.

Nesse processo, a comunicacgao visual na obra, tem importancia fundamental,
pois a sinalizagao informativa dos locais de armazenamento de cada residuo serve
para alertar e orientar as pessoas, lembrando-as sempre sobre a necessidade da

separacgao correta de cada um dos residuos gerados.

2.9.3.3.2. Acondicionamento

ApOs a segregagdo os Residuos da Construgdo Civil — RCC devem ser
acondicionados em recipientes estrategicamente distribuidos até que atinjam
volumes tais que justifiquem seu transporte para a reutilizagdo, reciclagem ou
destinagao definitiva.

Os dispositivos de armazenamento mais utilizados na atualidade sao as
bombonas e bags e ndo sera necessaria a utilizagdo de cagambas estacionarias e
baias de separagao, esses devem ser devidamente sinalizados informando o tipo de
residuo que cada um acondiciona visando a organiza¢ao da obra e preservagao da
qualidade do RCC.

As bombonas sao recipientes plasticos, geralmente na cor azul, com
capacidade de 50L que servem principalmente para depdsito inicial de restos de
madeira, sacaria de embalagens plasticas, aparas de tubulagdes, sacos caixas de
embalagens de papeldo, papéis de escritorio, restos de ferro, acgo, fiagdo, arames
etc.

As bags se constituem em sacos de rafia com quatro algcas e com capacidade
aproximada de 1m?3. As bags geralmente sdo utilizadas para armazenamento de
serragem, EPS (isopor), restos de uniformes, botas, tecidos, panos e trapos,

plasticos, embalagens de papeléo etc.
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Figura 04 — Imagem ilustrativa dos tipos de recipientes para acondicionamento dos residuos.
Fonte: CREA-PR, 2014.

by

Alguns residuos como restos de alimentos, suas embalagens, copos plasticos,
papéis oriundos de instalagdes sanitarias, devem ser acondicionados em sacos

plasticos e disponibilizados para a coleta publica.

2.9.3.4. Transportes dos Residuos

As solugbes para a destinagdo dos residuos devem combinar compromisso
ambiental e viabilidade econdmica, garantindo a sustentabilidade. Desta forma o
transporte dos Residuos da Construgao Civil (RCC) gerados no canteiro de obras &
realizado em conformidade com a legislagdo vigente, por empresa de transporte
devidamente licenciada pelo 6rgao ambiental competente, conforme cépia da licenga
em anexo. O transporte dos RCC gerados pela obra em questao, sera realizado pela
empresa SONIA APRECIDA COELHO MENDES, DISK SOLUCAO, localizada na
Rua Seringueira, n. 144, bairro Tabuleiro, Camboriud/SC, CNPJ 14.219.895/0001-64.

Cada coleta devera implicar na emissdao do documento CTR (Controle de
Transporte de Residuos), que registrardo a destinagcao dos residuos coletados. O
CRT, conforme modelo em anexo, deve ser emitido em trés vias (1 via — para
gerador; 2 via — para transportador; 3 via — para destinatario). Feita a remogéo dos
residuos, as trés vias deverdao ser apresentadas ao destinatario para coleta de
assinaturas e carimbos. A primeira via deve ser devolvida a obra, a segunda fica

com o transportador e a terceira via é retida pelo destinatario.

2.9.3.5. Destinagao Final
A Destinacao dos Residuos da Construgao Civil (RCC) deve ser feita de acordo
com o tipo de residuo. Os RCC referidos de classe A deverdao ser encaminhados
para areas de triagem e transbordo, areas de reciclagem ou aterros da construgéo

civil. Ja os residuos referidos de classe B podem ser comercializados com
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empresas, cooperativas ou associacdes de coleta seletiva que comercializam ou
reciclam esses residuos. Os residuos das categorias C e D deverao ser
encaminhados para aterros especificos para cada tipo de residuo, sendo que esses
locais devem ser devidamente licenciados pelos orgdos competentes.

O transporte dos RCC gerados pela obra em questdo, sera realizado pela
empresa SONIA APRECIDA COELHO MENDES, DISK SOLUCAO, localizada na
Rua Seringueira, n. 144, bairro Tabuleiro, Camboriu/SC, CNPJ 14.219.895/0001-64.

A empresa responsavel pela coleta e transporte dos residuos da construgao
civil gerados, destinara os residuos coletados em aterro da construgédo civil,
devidamente licenciado pelo 6rgao ambiental competente.

Ressalta-se que os residuos deverao ser encaminhados para a empresa Felipe
Assi Empreiteira de M&o de Obra na Construgéo Civil Ltda — ME, localizada na Rod.
BR 101, n°128, bairro Canhanduba, municipio de ltajai/SC.

29.3.6. Plano de Capacitagao

O plano de capacitagdo tem como objetivo repassar a todos os funcionarios
envolvidos com a obra o conteudo do Plano de Gerenciamento de Residuos na
Construgéao Civil — PGRCC, com intuito de garantir a correta gestdo dos residuos
sélidos gerados pela reforma sem acréscimo de area. A capacitacdo dos
funcionarios devera ser realizada através de treinamentos (palestras ou reunides)
periddicos, sendo que sempre que houver a entrada de novos empreiteiros e
operarios ou diante de insuficiéncias detectadas nas avaliacbes deverao ser feitas
novas sessoes de treinamento.

As metas propostas para a educagdo ambiental dos trabalhadores da obra sé&o:

v 100% de participacédo dos funcionarios nas palestras capacitagao;
v Auséncia de ndo conformidade com relagdo a segregagdo e
acondicionamento dos residuos da construcao civil.

Para atingir essas metas devera ser repassado para os funcionarios da obra o
conteudo inserido no PGRCC de uma maneira simplificada durante as palestras
periddicas. E importante que seja repassado aos operarios quais sdo os principais
impactos ambientais, medidas mitigadoras e compensatérias que serdao adotadas na
obra, com o intuito de sensibilizar os trabalhadores no cumprimento das agdes

preestabelecidas pela gestdo ambiental.
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29.3.7. Cronograma de Implantagdo do PGRSCC
A implantagdo do método de gestado de residuos da construgao civil implica
no desenvolvimento de um conjunto de atividades para se realizar dentro e fora
dos canteiros de obras. Para ser consolidado progressivamente, o método

devera registrar as atividades conforme o cronograma apresentado:

Atividade 1° semana 1°més 2° a 24° més
Reunio inicial X
Planejamento X
Implantagéo X
Monitoramento X X X
Melhorias X X X

2.9.3.7.1. Reuniao Inicial

A reunidao deve ser realizada com a presenca de todos os profissionais
envolvidos com a obra e tem como objetivo apresentar o Plano de Gerenciamento
de Residuos da Construcao Civil (PGRCC).

Neste momento devem ser repassadas informacdes referentes a importancia
de adotar a gestdo dos residuos conforme preconiza a legislagdo vigente,
apresentar quais sdo o0s impactos ambientais provocados pela auséncia do
gerenciamento dos residuos da construgéo, repassar a metodologia de segregag¢ao
e acondicionamento que devera ser adotado por todos e esclarecer quais serdo as

implicagdes no dia-a-dia da obra.

2.9.3.7.2. Planejamento
Nesta etapa devera ser determinada a localizacdo dos dispositivos para

armazenamento dos residuos da construcio civil.

2.9.3.7.3. Implantagao
Implica na distribuicdo de todos os dispositivos de coleta e acondicionamento

dos residuos da construgao civil. Envolve também a implantagcdo de controles
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administrativos, com treinamento dos responsaveis pelo controle da documentacao

relativa ao registro da destinacédo dos residuos.

2.9.3.7.4. Monitoramento e Melhorias
A atividade de monitoramento implica na avaliacdo do desempenho da obra,
por meio de check lists e relatérios periddicos, em relagdo a limpeza, triagem,
acondicionamento e destinagdo compromissada dos residuos. Isso devera servir
como referéncia para a direcao da obra atuar na corregcao dos desvios observados,
tanto nos aspectos da gestdo interna dos residuos (canteiro de obra) como na

gestao externa (remocgéo e destinagao).

29.4. Producao de Efluentes Liquidos

Durante a fase de reforma, o sistema de coleta e tratamento de esgoto do
empreendimento utilizara a rede publica ja existente, uma vez que o imdvel possui
ligagdo ativa com a rede publica de coleta de esgoto, sendo esta utilizada para a
destinacao dos efluentes sanitarios gerados. Estima-se uma geragao diaria de 500
litros de efluentes sanitarios, considerando a presencga de 10 colaboradores e uma
contribuicdo média de 50 litros por pessoa/dia. Quanto aos efluentes provenientes
de argamassa e concreto, recomenda-se que sejam reutilizados no proprio processo
da obra, reduzindo assim o impacto ambiental. Ja os efluentes gerados na lavagem
de ferramentas com tinta devem ser armazenados adequadamente e encaminhados
para empresas especializadas no tratamento e destinagdo de residuos perigosos.
Ressalta-se que ndo existe metodologia padronizada para estimar o volume desses
efluentes, uma vez que fatores como ferramentas utilizadas, frequéncia de lavagem
e condigbes de reaproveitamento da agua variam, e parte dessa agua pode ser
recirculada em sistema de ciclo fechado, dificultando o célculo baseado no consumo.

Na fase de operagao, o empreendimento contara com infraestrutura completa
para coleta por rede publica de esgoto, ja existente na localidade. Estima-se uma
geracéo de 4,65 m?¥dia de efluentes sanitarios, considerando 93 colaboradores com
uma contribuicdo média de 50 litros/dia por pessoa. Esses efluentes serédo coletados
e encaminhados a rede publica de esgotamento sanitario, sendo tratados pela
EMASA — Empresa Municipal de Agua e Saneamento de Balneario Camborid, na

Estacao de Tratamento de Efluentes (ETE) localizada no bairro Nova Esperanca.
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Para estimar a producido total de efluentes liquidos durante a operacéo,
adota-se uma metodologia que considera trés componentes principais:
colaboradores, clientes e atividades inerentes ao funcionamento do supermercado.

O volume diario total de efluentes (mel) € calculado pela soma das parcelas
individuais, conforme a equacao:

Q .. =0
onde Q estd em litros/dia (L/dia) e pode ser convertido para m3dia dividido por

1.000.

O volume gerado pelos colaboradores (Q

+chi+Q +Q

total colab proc outros

wlab) € calculado por:

= X
Qcolab Ncol qcol

em que Ncol € 0 numero de colaboradores por dia e q., € a contribuicdo média

individual (50 L/dia). Para os clientes (ch)’ considera-se:

Q

sendo N_. o numero médio diario de clientes e q,, © consumo meédio por cliente

= X
cli Ncli qcli

(referéncia conservadora de 5 L/cliente-dia, incluindo uso de lavabos e higiene).

Os efluentes provenientes de atividades do supermercado (mec) englobam

diversos subitens, calculados individualmente:

e Limpeza de pisos:
Q

onde A é a area util a ser lavada (m?), f a frequéncia diaria e Clav 0 consumo por m?

=A><f><Clav

lav_piso

(0,1 L/m? como referéncia).

e Refeitério e copa:

Qref - Nref X qref

com Nref refeicoes/dia e d,,. consumo médio por refeigdo (10-20 L/refeigéo).

e Lavagem de hortifruti e pereciveis:
Q

onde Mpmd € a massa lavada (kg) e q,,,q © CONSUMO por kg (0,5-2 L/kQg).

= X
prod Mprod qprod
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e Lavagem de equipamentos, cestos e outras maquinas:

n

=X N Xq
i=1 L L

=

Q

equip

para cada equipamento i, considerando ciclos/dia NL_ € consumo por ciclo q

e Lavagem de areas externas e perdas eventuais:

Q

comA . area externa (m?), fext frequéncia/dia e ¢, consumo por m? (0,1-0,5 L/m?).

= Aext X fext X C

ext ext

e Aguas de argamassa e concreto (ap6s decantagao e reuso):

Qarg_desc - Qarg_ger X (1 N Rarg)

onde Qarwer € o volume bruto gerado e Rarg a fragéao reutilizada (0,7-0,95, podendo

chegar a 1 em sistema fechado).

e Efluentes de tintas e solventes:
Q = Nlav X Vlav X (1 - Rsolv)

tinta
devem ser segregados e destinados a empresas especializadas, sem langamento na
rede publica.
Exemplo numérico utilizando parametros tipicos:

- colaboradores (93 x 50 L) = 4.650 L/dia;

- clientes (1.200 x 5L) = 6.000 L/dia,

- limpeza de pisos (1.500 m? x 1 x 0,1 L/m?*) = 150 L/dia;

- refeitério (60 x 12 L) = 720 L/dia;

- perdas diversas = 200 L/dia;

- total Q, , = 11.720 L/dia ~ 11,72m%/dia

Ressalta-se que os volumes de tintas/solventes e aguas de
argamassal/concreto reutilizadas n&o entram nesta soma.

Para maior precisdo, recomenda-se instalar sub-hidrébmetros setoriais,
monitorar efetivo de colaboradores, registrar numero diario de clientes via caixa ou
sensores de fluxo, e manter planilha de acompanhamento com volumes segregados
e comprovantes de destinagdo de efluentes perigosos. Esta metodologia permite
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ajustar os parametros a operagéao real, garantindo controle eficiente da geragao de

efluentes e atendimento as normas ambientais vigentes.

2.9.5. Efluente de Drenagem e Aguas Pluviais Geradas
O empreendimento prevé o recolhimento das aguas pluviais provenientes da
cobertura, com seu encaminhamento a rede publica de drenagem. As instalagcbées do
sistema de aguas pluviais contemplam a captacédo e condugao adequada das aguas
de chuva, garantindo o langamento controlado nas redes publicas existentes, de

forma a evitar alagamentos e impactos negativos a infraestrutura urbana.

2.9.6. Producgao de Ruido, Calor, Vibragao e Radiagao e Emissoes
Atmosféricas

Durante a fase de reforma do empreendimento, houve geragdo de ruido e
vibragdo decorrente da circulagcdo de veiculos e do uso de equipamentos de
construcdo. O funcionamento de maquinarios deve obedecer aos limites
estabelecidos pela Lei Municipal n° 2.377/2004, que regulamenta os horarios
permitidos para essas atividades.

Na vizinhanga, os principais emissores de ruido sdo o trafego de veiculos na
via publica e as atividades comerciais do entorno. A avaliagdo da pressdo sonora
deve seguir os limites definidos na NBR 10151:2020, que estabelece niveis maximos
de ruido de acordo com o tipo de area e o periodo (diurno ou noturno) (Tabela 05).

Tabela 05 - Limites de niveis de pressao sonora estabelecida na NBR 10151:2020

Area de residéncias rurais 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista predominantemente residencial 55 50
Area mista com predominancia de atividades comerciais e/ou administrativa 60 55
Area mista com predominancia de atividades culturais, lazer e turismo 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

Fonte: NBR 10151:2020.
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Considerando que o empreendimento esta localizado na Terceira Avenida, em
uma regido com predominancia de atividades comerciais e administrativas, a area
pode ser classificada como Area Mista com predominancia comercial. Para esse tipo
de area, os limites maximos de niveis de pressao sonora permitidos sdo de 60 dB(A)
no periodo diurno e 55 dB(A) no periodo noturno.

Durante a fase de operagdo do empreendimento, a geragcdo de ruidos e
vibragdes ocorrera principalmente devido a entrada e saida de veiculos pela Terceira
Avenida, bem como pelo funcionamento de sistemas de ar-condicionado, bombas
hidraulicas, motores de pressurizagdo e demais equipamentos técnicos. Todas
essas fontes devem manter seus niveis de emissdo sonora dentro dos limites
normativos, de modo a ndo causar incbmodos a vizinhanga e assegurar o
cumprimento da legislagéo vigente.

O empreendimento n&o gerara calor nem radiacdo em niveis significativos
durante as fases de implantacdo e operacdo, uma vez que nao desenvolvera
atividades ou instalara equipamentos capazes de alterar esses parametros
ambientais no local.

A poluicdo atmosférica € caracterizada pela introdugdo na atmosfera de
substancias ou formas de energia que modificam suas propriedades naturais,
podendo afetar a saude humana, a fauna, a flora e o equilibrio ambiental (ALMANCA
et al., 2010). Durante a fase de implantagdo, as emissbes atmosféricas serao
provenientes principalmente do uso de veiculos e equipamentos de transporte e
movimentagdo de materiais, como caminhdes e maquinas utilizados na reforma. O
monoxido de carbono (CO) é um dos principais poluentes emitidos, presente nos
gases de escape de motores a combustdo. Essas emissdes, no entanto, serao
pontuais, de curta duragcdo e associadas exclusivamente a fase de obra, nao
representando impacto atmosférico significativo, desde que sejam adotadas boas
praticas ambientais e realizada a manutencdo adequada dos equipamentos
utilizados.

Por fim, quanto a rotina de operacdo do supermercado, o estabelecimento
funcionara dentro do periodo diurno, das 7h00 as 22h00, de segunda a sabado, e
das 7h00 as 20h00 aos domingos e feriados, respeitando o limite maximo de 60
dB(A) para areas mistas com predominancia comercial. O recebimento de
mercadorias sera realizado preferencialmente entre 6h00 e 8h00, garantindo que a

circulacdo de veiculos de carga ocorra em horario permitido e que o nivel de
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pressdo sonora gerado permanega dentro do limite de 60 dB(A) no periodo diurno,
conforme indicado na Tabela 04 da NBR 10151:2020, evitando incbmodos a

vizinhanga.

2.10. Insolagdao e Sombreamento

Os seres humanos, assim como a maioria dos seres vivos, dependem da luz
natural para o funcionamento adequado de diversos processos fisiologicos. De
acordo com Baker (2002), pela manha, a exposi¢cdo a luz solar € essencial para
estimular a glandula pineal e interromper a producdo de melatonina, horménio
liberado durante a exposicao a escuridao.

A analise de sombreamento € uma exigéncia usual para novas edificagdes; no
entanto, como o presente projeto consiste apenas em reforma de uma construgao
existente, sem acréscimo de area construida, ndo havera alteracdo nos padrdes de
insolacdo e sombreamento do entorno em decorréncia da implantacdo ou operagao

do empreendimento.

2.11. Estudo de Ventilagao

A ventilagdo natural é fundamental ndo apenas para a conservacao fisica da
edificagcao, contribuindo para a prevencado da umidade excessiva e da condensacao,
mas também para a qualidade do ar interno, promovendo um ambiente mais
saudavel para os ocupantes.

Na Area de Vizinhanga do empreendimento, os ventos predominantes s&o
oriundos do quadrante sul (10,9%), seguidos pelos ventos provenientes de sudeste
(10,1%), sul-sudeste (9,2%) e noroeste (9,1%).

2.12. Sistema Viario e o Empreendimento
212.1. Caracteristicas de Localizagao e Acessos
O objetivo deste item é reunir informagdes sobre a area de estacionamento,
incluindo os tipos de veiculos atendidos, acessos para pedestres, controle de
entradas, faixas de acumulagdo, entre outros aspectos. Também visa prever o
volume de viagens geradas pelo empreendimento, identificar as principais rotas

utilizadas e avaliar a necessidade de melhorias no sistema publico de transporte.
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Para a analise do sistema viario, foi elaborado o Estudo de Impacto de Transito
(EIT), conforme detalhado no item “3.6. Sistema Viario da Area de Vizinhanga”. Este
estudo abrange:

e Avaliagdo do cenario atual, considerando sinalizagdo, transporte coletivo,
infraestrutura cicloviaria, circulacdo de pedestres, caminhdes e operacdes de
carga e descarga;

e Contagem volumétrica de veiculos;

e Previsdo da demanda futura de trafego, levando em conta o fluxo gerado pelo
empreendimento e o crescimento da frota veicular local,

e Calculo e analise dos niveis de servico das vias;

e Proposicdo de medidas mitigadoras para os impactos identificados no
transito.

O EIT considerou o porte e as caracteristicas do empreendimento, seus usos
diversos, o numero de viagens geradas e a legislagao aplicavel. Ap6s mensurar os
impactos no sistema viario, foram indicadas ag¢des para manter a fluidez e

segurancga do trafego na regido, compativeis com as condi¢des existentes.

212.2. Dimensionamento das Vagas de Estacionamento

Nao havera disponibilizagdo de vagas de estacionamento na area do
empreendimento. Para atendimento as exigéncias legais quanto ao numero minimo
de vagas obrigatorias, sera firmado contrato de locagdo de vagas com AGS de
Almeida Ribeiro, inscrito no CPF n° 116.313.959-98, localizado na Rua 1500, n° 851,
Centro, Balneario Camboriu/SC, totalizando 40 (quarenta) vagas de estacionamento.

Destas, 2% (1 vaga) serao destinadas a pessoas com deficiéncia (PNE), 5% (2
vagas) serao reservadas a idosos e 10% (4 vagas) serao destinadas a motocicletas,
conforme previsto na legislagdo vigente. As 33 vagas restantes serdo destinadas a
veiculos de uso geral, garantindo assim o cumprimento integral das exigéncias
referentes a oferta minima de vagas de estacionamento vinculadas ao

empreendimento.
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Figura 05 - Vias de acesso aos veiculos (seta vermelha) e pedestres (seta verde) do
empreendimento - Fonte: Openstreetmap, 2025.

>

As dimensbes e sinalizagbes das vagas para automodveis, motocicletas e
operagbes de carga seguirdo os padroes dos Manuais de Sinalizagao Vertical e
Horizontal do Contran (Volumes | e V), conforme estabelece a Resolugdo Contran
n°® 973/2022.

As vagas destinadas a pessoas com deficiéncia (PNE) e idosos seguirdo os
requisitos técnicos da Resolugao Contran n° 965/2022 e seus anexos, garantindo
acessibilidade e sinalizagado adequada.

As vagas para bicicletas serdo dimensionadas e sinalizadas conforme o
Manual de Sinalizacdo Cicloviaria do Contran (Volume VIII), igualmente

regulamentado pela Resolugdo Contran n°® 973/2022.

2.12.3. Canteiro de Obras
A instalacido e operacdo do canteiro de obras do empreendimento deverao
atender as legislagdes vigentes relativas a ocupagéo do espacgo publico, seguranga
viaria e transporte de materiais, de forma a minimizar interferéncias no sistema viario

e garantir a fluidez do trafego local.
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Durante o periodo de execug¢do da obra, as atividades de carga e descarga de
materiais, bem como a movimentagao de caminhdes betoneira, guindastes e outros
veiculos de grande porte, deverdo respeitar as normas estabelecidas pela Lei
Federal n® 9.503/1997 — Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), especialmente o artigo
95, que dispde sobre a necessidade de prévia autorizagdo do 6rgdo ou entidade
com circunscricao sobre a via publica para qualquer evento que possa interferir em
suas condigdes normais de operacgao.

Conforme o artigo 6° do Decreto Municipal n° 4.020/2004, do Municipio de
Balneario Camboriu, toda intervengao que implique interferéncia, mesmo que parcial
e temporéaria, no trafego de veiculos ou pedestres devera ser previamente
comunicada a Autarquia Municipal de Transito — BC Transito, com antecedéncia
minima de 48 (quarenta e oito) horas, para que sejam adotadas as medidas
necessarias a emissao da Autorizacao Especial de Transito (AET), quando aplicavel.

A area destinada ao canteiro de obras devera ser organizada de modo a
garantir seguranca aos trabalhadores e a populagdo, assegurando a sinalizagao
adequada e o isolamento fisico das areas de carga e descarga, conforme as
diretrizes de segurancga do trabalho e as boas praticas construtivas. As operagdes
deverao ocorrer, preferencialmente, em horarios de menor fluxo viario, reduzindo o

impacto sobre a mobilidade urbana e a vizinhanga.

213. Uso Racional de Infraestrutura ou Aspectos Voltados a
Sustentabilidade

Para promover o uso racional da infraestrutura disponivel, alinhar as atividades
do empreendimento as praticas ambientais responsaveis e assegurar o cumprimento
da legislagdo vigente, propde-se a implementagdo de programas ambientais e
planos de monitoramento durante a fase de implantacdo do empreendimento. Entre
as acbes sugeridas destacam-se: o Programa de Gerenciamento de Residuos da
Construcao Civil (PGRCC), o Programa de Gerenciamento de Residuos Sdélidos
(PGRS) e o Programa de Conscientizacado e Capacitagao Ambiental.

Esses programas e planos tém fungéo preventiva e/ou mitigadora dos impactos
negativos, além de potencializar os efeitos positivos, contribuindo para que o
funcionamento do empreendimento esteja alinhado aos principios da

sustentabilidade.
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Durante a fase de operagao, um dos principais pontos de atengdo é o manejo
adequado dos efluentes. Caso nao sejam devidamente tratados, podem causar
contaminacdo do solo e da agua. Tal risco sera mitigado com a manutengao
adequada da caixa de gordura e o direcionamento dos efluentes a rede publica de
coleta e tratamento de esgoto sanitario.

Quanto aos residuos sélidos gerados na operagao, seu impacto podera ser
reduzido com praticas voltadas a nao geragado, reducdo e reaproveitamento. A
disposicado incorreta desses residuos representa risco a qualidade do solo e das
aguas, razao pela qual recomenda-se a separagdo entre residuos organicos,
reciclaveis e perigosos, com o acondicionamento adequado e posterior destinagéao
conforme normas técnicas e legais.

Além disso, é indicada a implementagcao de um Programa de Capacitagao e
Atualizagdo dos Colaboradores, abordando temas como uso consciente da agua e
energia, e praticas corretas de separacéao e destinagao dos residuos.

Cabe destacar que o empreendimento ja adota algumas medidas sustentaveis,
como a instalagdo de redutores de vazdo nas torneiras dos banheiros com
acionamento por sensor de presenca e 0 uso de sistema de iluminacdo LED nas

areas comuns e de vendas.

2.14. Geragao de Emprego e Renda

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, esta previsto o
recrutamento de aproximadamente 10 profissionais para a execucéo dos servigos de
reforma, conforme o cronograma fisico de execugao das obras. Esses trabalhadores
estardo alocados em fungdes ligadas a construcao civil, como pedreiros, serventes,
eletricistas, encanadores e pintores, sendo a contratagdo de carater temporario,
restrita ao periodo de obras.

Na fase de operacdo, estima-se a contratacdo de 93 colaboradores, que
comporao a populacdo permanente do empreendimento. Os principais postos de
trabalho a serem gerados abrangem fung¢des de atendimento ao cliente (caixas,
operadores de loja e repositores), setores administrativos (assistentes
administrativos, recursos humanos, contabilidade e geréncia), setor de logistica
(estoquistas, conferentes e motoristas de apoio interno), além de servigos de apoio e

manutencgao (seguranga, limpeza, agougue, padaria, hortifruti e manutengao predial).

45



STALT

ENGENHARIA

A remuneracdo meédia prevista para esses profissionais varia conforme a
funcdo, mas estima-se que gire em torno de 2 a 3 salarios-minimos, considerando
os postos de nivel operacional, enquanto cargos técnicos e administrativos poderao
atingir valores superiores, em especial fungdes de supervisdo e geréncia.

Adicionalmente, a empresa devera estimular a qualificacdo dos colaboradores
por meio de treinamentos internos voltados a operagdo de equipamentos,
atendimento ao cliente, normas de seguranca do trabalho e boas praticas de
manipulacdo de alimentos, além de poder contar com parcerias junto ao SENAI,
SENAC e entidades municipais de capacitacdo profissional, que oferecem cursos
acessiveis e voltados as demandas do setor supermercadista. Essa pratica
contribuira para o fortalecimento da mao de obra local, incentivando a geracao de

emprego e renda na regiao.

2.15. Valor de Investimento

O Valor de Investimento (VI) previsto para a implantagdo do empreendimento
foi convertido em Custo Unitario Basico de Construcao (CUB) para padronizagao e
comparabilidade, utilizando-se o CUB Comercial Médio referente ao més de outubro
de 2025, cujo valor unitario é de R$ 3.201,33 por metro quadrado. Considerando a
area total construida de 1.462,84 m?, o Valor de Investimento em CUB corresponde
a 1.462,84 CUB, o que, em moeda corrente, equivale a aproximadamente R$
4.682.616,23.

Dessa forma, o investimento do empreendimento pode ser expresso tanto em
unidades de CUB quanto em moeda corrente, garantindo conformidade com as
diretrizes de estimativa econdmica previstas nos instrumentos urbanisticos
aplicaveis. O calculo do Valor de Compensacdo (VC) considera a area total
construida, os indicadores de impacto gerados pelo empreendimento e as
caracteristicas do meio urbano, assegurando que cada impacto seja contabilizado

apenas uma vez, conforme previsto na legislacao.
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SET OuT 3.201,33 0,16% | 3,48% 4 57%
AGO SET 3.196,21 0,48% | 3,32% 4.47%
JuL AGO 3.181,03 0,34% | 2,83% 4.92%
JUn JUL 3.170,14 1,00% | 2,48% 3,16%
MAT JUN 3.138,86 0,31% | 1,46% 4.79%
ABR MAI 3.129,12 0,21% | 1,15% 5,05%
MAR ABR 3.122,59 0,29% | 0,94% 4,84%
FEV MAR 3.113,61 0,23% | 0,65% 4,61%
JAN FEV 3,108,600 042% | 0,42% 4.43%
DEZ JAN 3.093,54 0,55% | 4,00% 4,00%

Figura 06 - Valores mensais CUB médio comercial. Fonte: SINDUSCON, 2025.

3. CARACTERISTICAS DA VIZINHANGA
A area de vizinhanca corresponde as proximidades do local destinado a
implantacdo do empreendimento, sendo definida com base em critérios técnicos e

descrita detalhadamente no item a seguir.

3.1. Delimitagdo da Area de Vizinhanga
A Area Diretamente Afetada (ADA) foi delimitada considerando os impactos
imediatos e pontuais gerados pela implantagcdo e operagdo do empreendimento,
especialmente sobre os iméveis lindeiros e o quarteirdo em que se insere. Nesta
faixa, os efeitos incidem diretamente sobre componentes do meio fisico (ruido,
vibragbes, alteragbes no solo e emissbes atmosféricas), bidtico (possiveis
interferéncias em arborizagao urbana) e socioeconémico (acesso, circulagao de
pedestres, interface com edificagdes vizinhas).
Com base nisso, definiu-se a ADA como um raio de 50 metros a partir do
empreendimento, abarcando os lotes confrontantes e edificagdes imediatamente
adjacentes, conforme ilustrado na figura 05, onde o circulo de 50 m evidencia a area

de influéncia mais intensa e localizada.
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Figura 07 - Area Diretamente Afetada - Fonte: Openstreetmap, 2025.

A Area de Vizinhanga Direta (AVD) abrange os efeitos que, embora menos
concentrados que na ADA, ainda ocorrem de maneira primaria nas vias e quadras
proximas ao empreendimento. Foram consideradas as fases de planejamento,
execucao e operacao, com destaque para os impactos sobre o transito local, a
circulagao de veiculos e pedestres, a dindmica urbana e a infraestrutura de servigos
publicos.

Nesta area, serdo mais perceptiveis os reflexos nas vias de acesso e
cruzamentos proximos, especialmente nas ruas 1535, 1500 e 916, bem como na
Terceira Avenida, que representa o principal eixo viario do entorno imediato. Assim,
adotou-se um raio de 100 metros a partir do empreendimento para a AVD, conforme
representado na figura 06, abrangendo as quadras circundantes e os principais

acessos diretos ao empreendimento.
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Figura 08 - Area de Vizinhancga Direta - Fonte: Openstreetmap, 2025.

A Area de Vizinhanca Indireta (AVI) corresponde a regido sujeita a impactos
secundarios ou difusos, que podem ocorrer de forma ampliada ao longo do tempo,
atingindo componentes do meio fisico (mobilidade urbana em escala maior,
emissdes atmosféricas dispersas), econbmico (atragcdo de publico e atividades
comerciais) e social (alteracdo na dinamica de uso do solo e valorizagao imobiliaria).

Foram considerados os principais corredores viarios da cidade, como a
Terceira Avenida, Quarta Avenida e Avenida do Estado, que se conectam ao
empreendimento e distribuem os fluxos gerados. Dessa forma, foi estabelecido um
raio de 500 metros a partir do empreendimento para a definicdo da AVI, englobando
parte significativa do tecido urbano central, conforme ilustrado na imagem, onde o
circulo de 500 m demonstra a abrangéncia dos impactos indiretos sobre a malha

urbana.
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Fonte: Openstreetmap, 2025.

3.2. Diagnéstico Ambiental

Neste item, é realizada a caracterizacdo da Area de Vizinhanca Indireta,
abrangendo os aspectos fisicos, bidticos e antropicos, com enfoque na bacia
hidrografica, hidrografia, hidrogeologia, geologia, litologia, geomorfologia,
precipitacdo, declividade, relevo, cobertura vegetal, bem como nos elementos

econdmicos, sociais e culturais da regiao.

3.21. Bacia Hidrografica e Hidrologia

Os municipios de Balneario Camboriu e Camboriu sdo drenados em boa parte
pelo Rio Camboril. Sua bacia hidrografica possui aproximadamente 528,83km de
cursos dagua, o que resulta em uma alta densidade de drenagem,
aproximadamente 2,40km/km?.

A area de vizinhanga do empreendimento esta inserida na bacia hidrografica do
Rio Camborii que apresenta importancia estratégica para o desenvolvimento
econdmico da regido, pois € o principal manancial para captagcao de agua que
abastece os municipios de Camboriu e Balneario Camborilu. Possui suas nascentes
no municipio de Camborit, e desagua no Oceano Atlantico, no municipio de
Balneario Camboril, na porgao sul da praia Central. E formado pela confluéncia dos
Rios do Brago e Canoas e tem como principal afluente o Rio Pequeno. A Figura 10
apresenta a rede hidrografica detalhada.
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O empreendimento esta situado na sub-bacia do Canal Marambaia, que
desagua na Praia Central de Balneario Camboriu. Tanto a montante quanto a
jusante da area do empreendimento, o canal encontra-se totalmente tubulado,
atravessando a regido central do municipio. O unico trecho ainda a céu aberto
localiza-se nas proximidades de sua foz, no Pontal Norte da Praia Central, a uma
distancia consideravel do local onde sera implantado o empreendimento. A bacia do
Canal Marambaia possui grande relevancia para as regides central e norte da
cidade, sendo amplamente conhecida por atravessar areas de elevado valor

econdmico. Atualmente, o canal permanece tubulado em quase toda a sua

extens3ao.
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Figura 10 - Perfil Topografico do Rio Camboriu - Fonte: Plano de Recursos Hidricos da Bacia
Hidrografica do Rio Camboriu e Bacias Contiguas Secretaria de Estado do Desenvolvimento
Econdmico Sustentavel — SDS, 2017.

A area destinada ao empreendimento ndo apresenta recursos hidricos, sejam
naturais ou artificiais, e também ndo possui Areas de Preservacdo Permanente
(APP). Além disso, trata-se de uma regidao que nao registra histérico de alagamentos

ou inundacgodes recorrentes.
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3.2.2. Geologia, Relevo, Declividade

O municipio de Balneario Camboriu se caracteriza por ser uma regiao de
topografia acidentada, a qual demonstra ter se formado durante o periodo da Era
Proterozoica.

Sua caracterizagéo geologica se constituiu mediante uma estrutura cristalina do
periodo Algonquiano, formada por rochas com a presenga de quartzitos, filitos e
marmores.

Conforme demonstrado no Mapa Geolégico de Balneario Camboriu, o local
onde encontra-se o empreendimento é composto por Argilas, Areias, Cascalhos e

Sedimentos Arenosos (Figura 11).

GEOLOGIA

Litologia
Argilas, arelas @ cascalhos

Sedimentos arenosos

- Quartzitos
Met di

os siit ik , representados por xistos
270
Séres graniticas subalcalinas —

Lineamantos estruturais

@ Sede municipal

0 3
Fonte: Mapa Geodiversidade do Estado de Santa Catarina (CPRM, 2010). L 1 |m
.27°5' |- Escala original 1:500.000. Lineamentos obtidos por meio de fotointerpretagio
(Secretaria de Desenvolvimento Sustentivel de Santa Catarina, 2013). -}
| 1 1
-48°40° -48°35' -48730'

Figura 11 - Caracterizagdao Geolégica do Empreendimento - Fonte: Carta de suscetibilidade a
movimentos gravitacionais de massa e inundagao: municipio de Balneario Camboriu - SC,
2015.

O municipio de Balneario Camboriu constitui-se dos mais variados tipos de
relevo, sendo as principais as planicies, os depésitos de encosta, os morros e as

montanhas.
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De acordo com o Mapa Geomorfoldégico do municipio de Balneario Camboriu, o
local do empreendimento encontra-se em planicies e terragos fluviais € marinhos
(Figura 12).

RELEVO

Padrao de relevo
Planicies e terragos fluviais e marinhos
Colinas
Morrotes baixos
e o Morrotes
Morrotes altos = |
Morros baixos
Morros altos.

Massa d'dgua

@  sede municipal

Rodovia

0 3km
—_ 1
275 |-
Fonte: elaborado por IPT, em escala 1:25 000 =1
| | |
-48°40° 48735 -48°30

Figura 12 - Relevo do Empreendimento - Fonte: Carta de suscetibilidade a movimentos
gravitacionais de massa e inundagao: municipio de Balneario Camboriu - SC, 2015.

Com grande parte de suas declividades sendo inferiores a 6°, o0 municipio de
Balneario Camboriu pode ser considerado como um municipio dividido de forma
equilibrada entre superficies planas, sendo esta porcdo do territério onde
praticamente esta localizada quase toda a area urbana.

De acordo com o Mapa de Declividade do municipio de Balneario Camboriu, o
local do empreendimento encontra-se na area com declividade de 0 a 2 graus
(Figura 13).
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DECLIVIDADE

Inclinagao das vertentes
-

- 30 - 45°

- 25 - 307

20 - 25°
27°0' -

@ sede municipal

Rodovia

27'5' |-  Fonte: elaborade a partir do modelo digital de superficie - MDS (Secretaria de Desenvolvimento Len
Sustentavel de Santa Catarina, 2013)
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Figura 13 - Declividade do Empreendimento - Fonte: Carta de suscetibilidade a movimentos
gravitacionais de massa e inundagao: municipio de Balneario Camboriu - SC, 2015.

A identificagcdo de possiveis areas suscetiveis a ocorréncia de erosado por
processos de dinamica superficial considera diversos fatores, como as
caracteristicas do solo, cobertura vegetal, clima, intempéries, entre outros. No caso
do entorno do empreendimento, a auséncia de solo exposto, em razdo da
urbanizacdo consolidada, impede a ocorréncia de processos erosivos, 0s quais nao

foram observados na area diretamente afetada.

3.2.3. Precipitacao
O clima de Balneario Camboriu é classificado como quente e temperado (Cfa),
de acordo com a classificagado climatica de Koppen-Geiger. A temperatura média
anual é de 20,1 °C, com uma amplitude térmica média de aproximadamente 8,4 °C
entre os meses mais quentes e mais frios. O més mais quente é janeiro, com media
de 24,2 °C, enquanto o mais frio €& julho, com 15,8 °C (Figura 14).
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Figura 14 - Distribuicido mensal da precipitagcdo média em Balneario Camboriu - Fonte: Carta de
suscetibilidade a movimentos gravitacionais de massa e inundagao: municipio de Balneario
Camboriu - SC, 2015.

No que se refere a pluviosidade, o municipio apresenta chuvas bem
distribuidas ao longo do ano, o que reforca a auséncia de uma estacdo seca
definida. A precipitacdo média anual, conforme dados do Climate-Data (2018), é de
1.569 mm, enquanto os registros locais de isoietas apontam médias anuais variando
entre 1.700 mm e 1.721 mm, indicando pequenas variagdes pluviométricas dentro
do proprio territério municipal (Figura 15).

ISOIETAS

Precipitagdo

I:I 1.700a 1721 mm

Isoietas anuais médias (1977 a 2006)
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Figura 15 - Distribuigao espacial das isoietas anuais em Balneario Camborii — médias de 1977
a 2006 - Fonte: Carta de suscetibilidade a movimentos gravitacionais de massa e inundagao:
municipio de Balneario Camboriu - SC, 2015.
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O més mais chuvoso é fevereiro, com 209 mm de precipitacdo média, e 0 mais
seco é julho, com 79 mm, apresentando uma diferenca de cerca de 130 mm entre
esses extremos. Ainda assim, todos os meses registram volumes consideraveis de
chuva, com destaque para os meses de verao — janeiro (215 mm), fevereiro (197,7
mm) e mar¢o (179,5 mm) — conforme mostram os dados médios entre 1977 e 2006.

Essa regularidade de chuvas ao longo do ano é caracteristica do clima
subtropical umido da regido, exigindo atengdo especial em projetos urbanos,

especialmente na drenagem pluvial e no controle de processos erosivos.

3.24. Cobertura Vegetal

A area de estudo, localizada na regidao central do municipio de Balneario
Camboriu, esta inserida no ecossistema de Floresta Ombréfila Densa, caracteristico
da Mata Atlantica. No entanto, essa area ja passou por significativas intervencdes
antropicas relacionadas a construgdo civil, resultando na auséncia de cobertura
vegetal e presencga predominante de edificacdes, conforme demonstrado nas figuras
anteriormente apresentadas neste estudo.

A vizinhanga do empreendimento também apresenta um quadro de
urbanizacdo consolidada, especialmente nas areas planas, que sofreram
intervengdes similares e atualmente encontram-se descaracterizadas em relagcéo a
vegetacao nativa (Figura 16). Por outro lado, as areas de morros ainda mantém
caracteristicas mais preservadas, sendo menos afetadas pela ocupacao urbana.

Figura 16 - Vizinhanga da area de estudo descaracterizada em relagao a vegetacgao - Fonte:
Geoprocessamento Balneario Camboriu, 2025.
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3.2.5. Areade Preservagiao Permanente (APP)

A protecdo do meio ambiente, tanto em areas rurais quanto urbanas, é
regulamentada pelo Codigo Florestal Brasileiro (Lei n® 12.651/2012), que define as
Areas de Preservacdo Permanente — APP como espacos protegidos, com ou sem
cobertura de vegetagdo nativa, cuja fungdo ambiental é salvaguardar os recursos
hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, além de facilitar o
fluxo génico da flora e fauna, proteger o solo e garantir o bem-estar da populagao.

No caso da implantacdo do empreendimento, nao foi identificada a presenca de
APPs, conforme verificado em vistorias realizadas in loco e com base no Relatorio
de Informagao Geografica disponibilizado pelo Portal do Instituto do Meio Ambiente
de Santa Catarina — IMA. Ressalta-se que a area em questao esta inserida em zona

urbana consolidada.

3.2.6. Economia, Sociedade e Cultura

Segundo dados do IBGE (2023), o Produto Interno Bruto (PIB) per capita do
municipio de Balneario Camboril alcangou, em 2020, o valor de R$ 42.613,60,
posicionando-se na 1012 colocagdo no ranking estadual e em 8° lugar na
microrregidao. Ainda conforme o IBGE (2023), em 2015, 26,9% das receitas
municipais eram oriundas de fontes externas, e o indice de Desenvolvimento
Humano Municipal (IDHM), calculado em 2010, foi de 0,845.

De acordo com o SEBRAE (2013), Balneario Camboriu integra a macrorregiao
da Foz do Rio Itajai, composta por 20 municipios, com predominéncia de
colonizagao acgoriana. O Governo do Estado de Santa Catarina, citado pelo SEBRAE
(2013), destaca o Valor Adicionado Fiscal (VAF) como um indicador
econdmico-contabil utilizado para determinar o indice de participagdo dos municipios
no repasse da receita do Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Servigos
(ICMS) e do Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI). A Secretaria da Fazenda
do Estado informou que o VAF catarinense alcancou R$ 102,4 bilhdes, sendo que
Balneario Camboriu contribuiu com 0,96% desse total, ocupando a 23? colocagao
entre os municipios do estado.

No que diz respeito ao setor empresarial, informagées do Ministério do
Trabalho e Emprego, referentes ao ano de 2011, indicam que o municipio contava
com 11.954 empresas formalmente registradas, responsaveis por 40.770 empregos

com carteira assinada.
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A base cultural de Balneario Camboriu tem forte influéncia luso-agoriana. Entre
as manifestagcbes tradicionais destacam-se o Folguedo do Boi-de-Maméo, as
Cantorias de Terno-de-Reis, a tecelagem em tear de pente-lico, a ceramica
artesanal, a producdo de farinha de mandioca em engenhos, a pesca artesanal da
tainha e brincadeiras com o boi. Na gastronomia tipica, predominam pratos a base
de frutos do mar e farinha de mandioca, como sopa de siri, pirdo com peixe, tainha
escalada (salgada, seca ao sol e assada na grelha), sopa e bolinho de peixe, e
sardinha frita, em conserva ou a jato. Essas tradigcbes ainda s&o preservadas,
especialmente no Bairro da Barra e nas praias do sul da cidade.

A partir da década de 1960, o municipio passou a receber um intenso fluxo
migratério de pessoas atraidas pelo estilo de vida litoraneo, o que resultou em
expressivo crescimento populacional e na incorporagdo de novas influéncias
culturais. Essa diversidade é particularmente perceptivel na regido central da cidade,
onde hoje é comum observar moradores mais velhos praticando bocha e dominé na
praia, enquanto atividades aerdbicas como caminhadas, corridas, passeios de
bicicleta, skate e patins sao frequentes entre os demais habitantes.

Durante o verado, Balneario Camboriu recebe um grande numero de turistas
oriundos de diversas partes do Brasil e também do exterior, especialmente dos
estados do Parana e Rio Grande do Sul, e de paises como Uruguai, Chile e
Argentina — superando, nessa época, o0 numero de moradores locais. Além das
praias, 0 municipio € conhecido por sua intensa vida noturna, destacando-se, na
regidao sul e nos arredores, pelas casas sertanejas e baladas de renome

internacional.

3.3. Caracteristicas do Espaco Urbano, Zoneamento e Uso e Ocupagao
do Solo

O municipio de Balneario Camboriu, por meio da Lei Municipal n® 2.794/2008,
institui as normas relativas ao Zoneamento e Uso do Solo Urbano, estabelecendo
diretrizes para a organizagdo do espagco municipal. A legislagdo define critérios
legais e regulamentares que orientam os usos permitidos em cada zona da cidade,

conforme parametros urbanisticos previamente definidos.
A area destinada a implantacdo do empreendimento esta inserida na

microzona ZACC-I-C — Zona de Ambiente Construido Consolidado Qualificado de
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Alta Densidade, a qual compde a macrozona ZACC — Zona de Ambiente
Construido Consolidado.

Conforme verificado no Plano Diretor, confirmou-se a viabilidade da atividade
proposta, sendo permitido na referida zona o uso comercial e de servigos (NR),
compativel com a natureza do empreendimento.

Dessa forma, sobre o imodvel incidem predominantemente os parametros
urbanisticos estabelecidos para a microzona ZACC-I-C, conforme dispbe o art. 10 da
Lei Municipal n° 2.794/2008.

Na Area de Vizinhanca Indireta do empreendimento, observa-se que o
processo de urbanizagdo encontra-se consolidado, com predominancia dos usos
residencial e comercial do solo. Nas imediagdes da area do empreendimento, sao
identificados diversos estabelecimentos comerciais e de servigos, caracterizando
uma regido com infraestrutura urbana bem estabelecida.

Dentre os equipamentos urbanos e estabelecimentos de maior relevancia e
atratividade localizados nas proximidades, destacam-se (conforme ilustrado na
Figura 17):

e A - Colégio Anglo

e B — Teatro Municipal Bruno Nitz

e C — Academia Wave

e D - Camelédromo

e E —Igreja Matriz Santa Inés

e F — Escola de Educacgao Basica Presidente Jodo Goulart (EEB Presidente
Joao Goulart)

e G — Supermercado Imperatriz

e H - Unidade Basica de Saude Central (UBS Central)
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Sy

Figura 17 - Uso do solo no entorno do empreendimento - Fonte: Google Maps, 2025.

3.3.1. Limitagoées da Ocupacao do Solo

De acordo com a Carta Geotécnica de Aptiddo a Urbanizagdo Frente aos
Desastres Naturais, a area destinada ao empreendimento ndo apresenta ocorréncia
de Areas de Preservacdo Permanente (APPs). Conforme informacdes fornecidas
pela Defesa Civil do municipio de Balneario Camborilu, o local também nao é
classificado como area suscetivel a alagamentos e/ou inundagdes recorrentes.

Ressalta-se, no entanto, que enchentes e inundacdes sao fendbmenos naturais
e inevitaveis, podendo ocorrer em diferentes intensidades. Apesar disso, a adogao
de medidas de engenharia adequadas permite mitigar significativamente seus
impactos, com o objetivo principal de proteger vidas humanas e minimizar danos aos

bens materiais.

3.3.2. Equipamentos Publicos de Infraestrutura Urbana
A infraestrutura urbana é compreendida como um conjunto técnico de
equipamentos e servigos essenciais ao funcionamento das atividades sociais,
econdmicas e institucionais de uma determinada localidade (ZMITROWICZ e
ANGELIS NETO, 1997). Seu objetivo é proporcionar condigdes adequadas de
moradia, saude, seguranga e geracao de oportunidades de trabalho, incentivando a
comercializagdo de bens e servigos, bem como o desenvolvimento de atividades

produtivas.
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No caso do empreendimento em estudo, tanto a Area Diretamente Afetada
(ADA), quanto a Area de Vizinhanca Direta (AVD) e a Area de Vizinhanca Indireta
(AVI), sdo plenamente atendidas por infraestrutura urbana, contando com rede de
energia elétrica, iluminagao publica, abastecimento de agua tratada, rede coletora de
esgoto, sistema de comunicagdo e servigos de limpeza urbana realizados pelo

municipio.

3.3.2.1. Energia Elétrica

A energia elétrica da area do empreendimento € fornecida pela Centrais
Elétricas de Santa Catarina (CELESC), concessionaria responsavel pelo
atendimento da maior parte dos municipios do estado. A CELESC possui
infraestrutura consolidada na regido e capacidade para suprir a demanda energética
do empreendimento.

A via de acesso ao imovel apresenta abastecimento regular de energia elétrica,
inclusive com presenca de iluminagdo publica e distribuicdo ja instalada nas

edificagdes vizinhas (Figuras 18 e 19).

Figura 18 - Postes para Abastecimento de energia elétrica e iluminagao publica - Fonte: Google
Maps, 2025.
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Figura 19 - Postes para Abastecimento de energia elétrica e iluminagao publica - Fonte: Google
Maps, 2025.

3.3.2.2. Esgoto Sanitario

O municipio de Balneario Camboriu destaca-se por apresentar um dos
melhores indices de cobertura de rede coletora de esgoto sanitario em Santa
Catarina. Segundo a EMASA (2021), diariamente sdo encaminhados
aproximadamente 500 litros por segundo de esgotos a Estacdo de Tratamento de
Esgoto (ETE) Nova Esperanga, por meio de uma malha composta por mais de 220
km de redes coletoras e interceptores, além de 24 estacdes elevatorias.

A ETE, localizada no bairro Nova Esperanca, adota um sistema moderno de
tratamento por lodo ativado com aeragao prolongada, que garante eficiéncia de
95%. O processo inclui nitrificacdo e desnitrificacdo no mesmo tanque, promovendo
a remogao de nitrogénio e fosforo, além de operar com variabilidade de vazao
(EMASA, 2020).

A area destinada a implantagdo do empreendimento € devidamente atendida
pelo sistema publico de coleta e tratamento de esgoto, conforme declarado na
viabilidade técnica emitida pelo érgdo competente.

3.3.23. Agua
O municipio de Balneario Camboriu utiliza as aguas do Rio Camboria como
principal fonte de captagao para o abastecimento de agua bruta. A captagéao ocorre

no municipio vizinho de Camboriu, a cerca de 5 km da Estacdo de Tratamento de
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Agua (ETA). Apds o processo de tratamento, a &gua é distribuida por meio de
adutoras para atender as cidades de Balneario Camborii e Camboriu. O sistema
conta com mais de 18 mil liga¢des, abrangendo mais de 72 mil economias, entre
residéncias, comércios, industrias, condominios e prédios publicos (EMASA, 2019).
A area onde sera implantado o empreendimento esta inserida em regido
contemplada com o servigo de abastecimento de agua fornecido pela EMASA. Ainda
de acordo com a Certidao de Uso do Solo, o imével encontra-se localizado a jusante
do ponto de captacdo de agua bruta do Rio Camboriu, destinado ao abastecimento

publico.

3.3.2.4. Residuos Sélidos

O Municipio de Balneario Camboriu conta com a coleta sistematica de residuos
realizada pela empresa Ambiental Saneamento e Concessdes Ltda., concessionaria
responsavel pelo servico na cidade, conforme previsto nas Leis N° 1.609/1996 e N°
1.610/1996. Essa empresa é encarregada do recolhimento e transporte dos residuos
domiciliares e urbanos gerados em residéncias, condominios, instituicdes publicas,
estabelecimentos comerciais, industrias e servigos, incluindo a coleta seletiva e a
coleta especial de lixo hospitalar.

Os residuos comuns coletados no municipio sdo encaminhados para o Aterro
Sanitario Canhanduba, situado na Estrada Geral da Canhanduba, no municipio de
Itajai. Ja os residuos reciclaveis s&o recolhidos e direcionados as associagdes e
cooperativas de reciclagem, cujos locais de entrega s&o determinados pelo
Municipio.

Conforme a declaracdo da empresa Ambiental, que realiza a coleta e
transporte dos residuos comuns, o endereco do empreendimento em questdo é
atendido pelos servicos dessa concessionaria.

Além disso, ao longo das vias publicas, existem coletores para residuos soélidos

comuns, disponibilizados para o uso dos pedestres (Figuras 20 e 21).
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Figura 20 - Coletor publico para residuos sélidos comuns proximo da area do empreendimento
- Fonte: Google Maps, 2025.

Figura 21 - Coletor publico para residuos sélidos comuns préximo da area do empreendimento
- Fonte: Google Maps, 2025.

3.3.2.,5. Telecomunicagao
O conceito de telecomunicagado compreende todas as formas de comunicagao
a distancia, envolvendo a transmissdo de mensagens entre dois pontos, geralmente
de forma bidirecional. Fazem parte desse setor a telefonia, o radio, a televisdo e a

transmissao de dados por meio de computadores.
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O municipio de Balneario Camboriu € amplamente atendido por esses servicos,
incluindo a area de entorno do empreendimento, que conta com infraestrutura

adequada de telecomunicagdes.

3.3.2.6. Drenagem
O sistema de drenagem das aguas pluviais na Area de Vizinhanca Direta (AVD)
€ composto por bocas de lobo com abertura na guia e tubos de ligagao (Figuras 22,
23 e 24).

Figura 22 - Rede coletora de aguas pluviais préximo da area do empreendimento - Fonte:
Google Maps, 2025.

Figura 23 - Rede coletora de aguas pluviais proximo da area do empreendimento - Fonte:
Google Maps, 2025.
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Figura 24 - Rede coletora de aguas pluviais préximo da area do empreendimento - Fonte:
Google Maps, 2025.

Conforme a certidao de viabilidade emitida pela Secretaria de Obras e Servicos
Urbanos de Balneario Camborit, o imével em questdo esta conectado a rede
coletora de aguas pluviais, que integra a rede publica municipal destinada ao

escoamento das aguas pluviais.

3.4. Equipamentos Publicos de Uso Comunitario
3.41. Saude

O municipio de Balneario Camboriu conta com uma Secretaria de Saude que
atua em diversas areas, incluindo o CAPS (Centro de Atengdo Psicossocial),
Centros de Especialidades, Farmacia Municipal, Hospital Municipal Ruth Cardoso,
Unidades de Saude, além dos Nucleos de Atencgao e Vigilancia Epidemiologica e
Sanitaria.

Na Area de Vizinhanca Direta (AVD), existem equipamentos de saide como o
USB Central, enquanto na Area de Vizinhanca Indireta (AVI) esta localizado o
Hospital Ruth Cardoso (Figura 25 e 26).
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Figura 26 - Hospital Ruth Cardoso - Fonte: Google Maps, 2025.

Considerando a implantacdo de um empreendimento comercial, a maior parte
dos usuarios sera composta pelos funcionarios, que residem na regido e podem ou
nao possuir planos ou seguros privados de saude.

Para fins de calculo da demanda sobre os servigos de saude, assume-se que
todos os funcionarios residem em Balneario Camboriut e utilizam o SUS,

estimando-se que 93 pessoas fardo uso da rede publica de saude.

3.4.2. Educagao e Cultura
O municipio de Balneario Camboriu conta com uma Secretaria de Educagéao
que atua nas areas de Educacao Infantil, Ensino Fundamental e Educacao de
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Jovens e Adultos, por meio de 17 Centros de Educacédo Municipal (CEM), 27
Nucleos de Educacao Infantil (NEI) e 1 Centro Educacional de Atendimentos de
Contraturno (CEAC). Além de oferecer suporte e apoio as atividades de
ensino-aprendizagem em sala de aula, a Secretaria desenvolve diversos projetos e
programas paralelos, muitos em parceria com outras secretarias e entidades,
visando promover uma educagao de qualidade, com foco em tecnologia, inovagao e
empreendedorismo (Balneario Camboriu, 2022).

Além das instituicbes publicas, a cidade abriga diversas entidades
educacionais privadas e importantes universidades, como a UNIVALI e a AVANTIS.

Na Area de Vizinhanga Direta, encontram-se equipamentos educacionais como
a Unidade Educacional Margirus e a EEB Presidente Jodo Goulart, além de
instituicdes privadas como o Colégio Unificado, Colégio Salesiano, Colégio Anglo,
Escola Montessori Saber Viver, Colégio Energia, entre outros.

Considerando que se trata da implantacdo de um empreendimento comercial, a
maior parte da ocupagédo deve ser composta por pessoas pertencentes ao grupo

familiar dos funcionarios, principalmente residentes do bairro.

3.4.3. Esporte e Lazer

O municipio de Balneario Camboriu conta com a Fundagdao Municipal de
Esportes (FMEBC), responsavel por planejar e executar a politica esportiva local. A
Fundagao tem como missao formar atletas-cidadaos, preservar a memoria esportiva
da cidade e promover um cotidiano saudavel, incentivando a pratica da atividade
fisica como aliada da saude.

A Area de Vizinhanca Indireta do empreendimento é dotada de infraestrutura
voltada ao esporte, lazer e recreacao, destacando-se a Praia Central, o Calgadao da
Avenida Central e o Shopping Atlantico. Além disso, a regido central do municipio
concentra uma ampla oferta de comércios variados e estabelecimentos

gastronémicos, o que contribui para a atratividade e a dinamica urbana local.

3.4.4. Patriménio Histérico e Cultural
A pesquisa arqueoldgica relacionada ao patrimonio histérico e cultural deve
seguir as diretrizes estabelecidas pela Portaria IPHAN n°® 230/2002, que regulamenta
a realizagdo do Diagnéstico Arqueologico, bem como a Lei Federal n°® 3.924/1961,

que dispde sobre a protecédo do patrimdnio cultural arqueoldgico brasileiro.
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O municipio de Balneario Camboriu insere-se em um contexto arqueoldgico
diversificado. Conforme o Cadastro Nacional de Sitios Arqueolégicos (CNSA) do
IPHAN, existem cinco sitios arqueoldgicos registrados no municipio. Contudo, néo
ha indicios de vestigios arqueoldégicos na area diretamente afetada pelo
empreendimento, sendo o sitio mais proximo localizado na Praia de Laranjeiras.

Segundo a Lei Municipal n° 2.794/2008, Balneario Camborit possui Areas
Especiais de Interesse e do Patriménio Histérico e Ambiental (AEIPH). O patrimonio
histérico mais proximo ao empreendimento é a Igreja Santa Inés, situada na Rua
1400, a aproximadamente 370 metros do local.

A regido onde se situa o empreendimento encontra-se amplamente modificada,
com pavimentagao e uso do solo destinado a construgdes residenciais e comerciais,
configurando uma area urbana consolidada. De acordo com o Plano Diretor
Municipal, o terreno do empreendimento ndo esta inserido em area de patriménio

historico.

3.4.5. Pracas, Areas Verdes e Espacos Publicos

Os equipamentos publicos anteriormente mencionados, como a Praia Central e
0s parques urbanos, configuram-se como espagos de destaque para a recreagao e o
lazer da populacdo. Na Area de Vizinhanca Indireta, destacam-se ainda a Praca
Almirante Tamandaré e a Praca Higino Pio, que oferecem infraestrutura para
convivéncia, lazer e eventos culturais.

Além disso, o municipio conta com importantes areas verdes, como o Parque
Natural Municipal Raimundo Gongalves Maltas, aberto ao publico para passeios e
trilhas em meio a natureza. Outro ponto de relevancia é o Parque Unipraias, que
integra atrativos naturais e turisticos, oferecendo opg¢des como teleférico, trilhas
ecoldgicas e tirolesa.

Complementarmente, Balneario Camborit abriga as praias agrestes
localizadas na Area de Protecdo Ambiental (APA) Costa Brava, reconhecidas por
seu valor paisagistico e ambiental, constituindo-se em importantes ativos naturais e

turisticos do municipio.

69



STALT

ENGENHARIA

3.5. Sistema Viario da Area de Vizinhanga

O presente estudo teve como objetivo avaliar os impactos gerados no sistema
viario em funcdo da circulagcdo de veiculos decorrente da implantagdo do
empreendimento. Foram analisados os efeitos que possam comprometer o ambiente
urbano no que se refere a mobilidade, acessibilidade e trafegabilidade, com énfase
na area de entorno do empreendimento.

O sistema viario da vizinhanga € predominantemente composto por vias
rodoviarias, caracteristica da regido onde o empreendimento sera implantado. O
modal rodoviario € essencial para a viabilidade da multimodalidade, sendo o mais
utilizado no transporte de mercadorias (61,1%), tanto para exportagdo quanto
importacédo, especialmente em deslocamentos de curta e média distancia (UFPR,
2013).

Conforme a Lei n® 9.503/1997 do Cdédigo de Transito Brasileiro, o sistema
rodoviario pode ser dividido em vias e veiculos. As vias séo classificadas como
urbanas (vias de transito rapido, arteriais, coletoras e locais) ou rurais (rodovias e
estradas), e podem ser federais, estaduais ou municipais, sob responsabilidade,
respectivamente, do Departamento Nacional de Infraestrutura Terrestre — DNIT, dos
Departamentos de Estradas de Rodagem — DERSs, e dos Departamentos Municipais
de Transito.

Ndo havera disponibilizagdo de vagas de estacionamento na area do
empreendimento. Para atendimento as exigéncias legais quanto ao numero minimo
de vagas obrigatorias, sera firmado contrato de locagdo de vagas com AGS de
Almeida Ribeiro, inscrito no CPF n° 116.313.959-98, localizado na Rua 1500, n° 851,
Centro, Balneario Camboriu/SC, totalizando 40 (quarenta) vagas de estacionamento.

Destas, 2% (1 vaga) serao destinadas a pessoas com deficiéncia (PNE), 5% (2
vagas) serao reservadas a idosos e 10% (4 vagas) serao destinadas a motocicletas,
conforme previsto na legislagdo vigente. As 33 vagas restantes serdo destinadas a
veiculos de uso geral, garantindo assim o cumprimento integral das exigéncias
referentes a oferta minima de vagas de estacionamento vinculadas ao

empreendimento.
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3.5.1. Avaliagao da Compatibilidade do Sistema Viario
3.5.1.1. Vias de Acesso

Na Figura 27, a area destinada a implantacdo do empreendimento esta
destacada em cor azul. O acesso de veiculos esta representado em vermelho,
enquanto o acesso de pedestres € indicado em verde. O acesso veicular sera
realizado pela Rua 1500, diretamente, sem a presenca de cancelas ou dispositivos
de controle fisico de entrada, em terreno localizado nas proximidades do
empreendimento. O acesso de pedestres ocorrera de forma direta a loja, conforme
ilustrado na referida figura.

No entorno do empreendimento, identificam-se as principais vias adjacentes,
todas com sentido unico de circulacdo: Rua 916, Rua 1536, Terceira Avenida e Rua
1500.

#

% 4
X ®
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Figura 27 - Vias de acesso aos veiculos (seta vermelho) e pedestres (seta verde) do
empreendimento - Fonte: Openstreetmap, 2025.

As vias que compdem o entorno do empreendimento estdo classificadas
conforme a Lei Municipal n°® 2.794/2008, que estabelece a hierarquizacéo viaria do
municipio de Balneario Camborii. De acordo com essa legislacdo, as vias sao
categorizadas da seguinte forma:

e Via Estrutural Litoranea — Classe | (ex: Avenida Atlantica);

e Via Estrutural Litoranea — Classe Il (demais vias paralelas a faixa de praia);
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e Via Estrutural Marginal da BR-101;
e Via Arterial Primaria;

e Via Arterial Secundaria;

e Via Coletora Primaria;

e Via Coletora Secundaria;

e Via Local;

e Servidao;

e Ciclovia;

e Via Exclusiva para Pedestres;

e Via Especial.

3.5.1.1.1. Gabarito das Vias do Entorno

A Lei Municipal n°® 2.794, de 14 de janeiro de 2008, e suas atualizagdes,
regulamenta o uso e a ocupagao do solo, as atividades de urbanizagcédo e o
parcelamento do solo no territério de Balneario Camboriu. Entre os documentos que
compdem os anexos da referida legislagao, destaca-se a tabela do sistema viario, a
qual estabelece os gabaritos das vias publicas, especificando as dimensdes da caixa
viaria (de muro a muro), dos passeios (de muro ao meio-fio) e dos recuos frontais
(de muro a edificagao).

A Tabela 06, evidencia as distancias e dimensdes aplicaveis as principais vias
do entorno do empreendimento, conforme os parametros definidos na legislagédo

municipal vigente.
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Tabela 06 - Gabaritos do sistema viario do entorno do empreendimento

VIA TRECHO A B C
Terceira Avenida Entre Av. do Estado e R. 3160 26.0 35 0.0
Rua 902 Toda extenséo 14.0 30 1.0
Rua 904 Toda extensdo 16.0 4.0 0.0
Alcas Vianas da Rua 904 Toda extensdo 16.0 4.0 0.0
Rua 906 14.0 3.0 1.0
Rua 908 Toda extensédo 14.0 3.0 1.0
Rua 910 Toda extenséo 14.0 30 1.0
Rua 912 14.0 3.0 1.0
Rua 916 Toda extensdo 14.0 3.0 1.0
Rua 1536 Toda extensdo 14.0 3.0 1.0
Rua 1546 Toda extensédo 14.0 3.0 1.0
Rua 1500 Entre Av. Brasil e Terceira Avenida 17.0 4.0 0.0
Rua 1542 Toda extensdo 14.0 3.0 1.0
Rua 1822 Toda extensdo 14.0 3.0 1.0
Rua 1532 Toda extensdo 14.0 3.0 1.0
Rua 1528 Toda extensédo 14.0 3.0 1.0
Rua 1970 Toda extenséo 14.0 3.0 1.0
Rua 1926 Toda extensdo 14.0 3.0 1.0
Rua 1950 Toda extensdo 14.0 3.0 1.0

LEGENDA DISTANCIA:

A Distancia (em metros) medida de muro a muro (caixa)

B: Distancia (em metros) medida entre linha de muro e meio-fio (passeio)

C: Distancia (em metros) medida entre a linha de muro e a edificacio (recuo)

Fonte: Lei n°® 2794/2018

3.5.1.2. Metodologia

O objetivo dos estudos de trafego € obter dados referentes aos cinco
elementos fundamentais do sistema viario — condutor, pedestre, veiculo, via e meio
ambiente — e compreender o seu inter-relacionamento, por meio de métodos
sistematicos de coleta e analise de dados.

Para a elaboracdo deste trabalho, adota-se como referéncia o Manual de
Estudos de Trafego do DNIT (2006), o qual apresenta uma conceituagao técnica e
uma sequéncia metodoloégica estruturada, permitindo adaptagdes conforme as
particularidades locais. Esse manual serviu como base para o estabelecimento do

roteiro metodoldgico adotado neste estudo.

3.5.1.3. Anadlise do Cenario Atual - Diagnéstico Viario
3.56.1.3.1. Sinalizagao de Transito do Entorno
Durante vistoria técnica realizada no entorno do empreendimento, foi avaliada

a sinalizagao de transito vertical e horizontal destinada aos veiculos.
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Verificou-se que a sinalizagao horizontal encontra-se, em geral, em bom estado

de conservagao e com boa visibilidade, conforme ilustrado na Figura 28.

Figura 28 - Sinalizagao horizontal na esquina da Rua 916 com a Terceira Avenida - Fonte:
Google Maps, 2025.

As vias que compdem o entorno do empreendimento sdo, em sua maioria,
pavimentadas, o que favorece a implantacdo e manutencdo da sinalizacao
horizontal.

Com relagao a sinalizagao vertical, observa-se que as placas instaladas nas
vias adjacentes encontram-se em boas condigbes de visibilidade e conservagao,
conforme evidenciado na Figura 29.

Figura 29 - Sinalizagao vertical em 6timo estado na R. 916 - Fonte: Google Maps, 2025.
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3.5.1.3.2. Sinalizacado Semaférica e Dispositivos de
Fiscalizagao Eletrénica

O municipio de Balneario Camborit conta com uma abrangente rede de
sinalizacdo semaférica, a qual contribui significativamente para a organizagédo e
seguranga do trafego urbano. Em alguns cruzamentos, essa sinalizagdo é
complementada por dispositivos de controle de avango de sinal, que visam coibir
infracdes e reforgar o controle viario.

No entorno do empreendimento, foram identificados dois pontos com esse tipo
de equipamento. O primeiro esta localizado no cruzamento entre a Terceira Avenida
e a Rua 1500, conforme demonstrado na Figura 30. Este semaforo representa um
dos pontos de controle semaférico mais proximos do empreendimento, sendo
relevante para a fluidez e segurancga do trafego na regido (Figura 31).

Além disso, existe um cruzamento semaforizado na Terceira Avenida com a
Rua 904, o qual se encontra dentro da Area de Vizinhanga Direta (AVD) do
empreendimento. Esse ponto também exerce papel significativo no ordenamento
viario local, contribuindo para a seguranga de pedestres e veiculos. As informagdes

e imagens referentes a este cruzamento estdo apresentadas na Figura 32.

Figura 30 - Dispositivo de fiscalizagao eletronica, 32 Av. c/ R. 1500 - Fonte: Google Maps, 2025.

75



STALT

ENGENHARIA

is Bras
Figura 32 - Sinalizagao semaférica e vertical Rua 904 com Terceira Avenida - Fonte: Google
Maps, 2025.
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3.5.1.3.3. Faixas Elevadas e Faixas de Travessia de
Pedestres

Praticamente todas as vias que compdem o entorno do empreendimento séo
pavimentadas, o que facilita a implantacdo e a manutencdo da sinalizacao
horizontal, bem como contribui para a organizagao do trafego local.

No entorno, foram identificadas faixas de travessia de pedestres e travessias
elevadas, que desempenham papel fundamental na seguranca dos pedestres,
especialmente em areas com grande circulagdo de pessoas e veiculos. Tais
dispositivos promovem a redugdo da velocidade dos veiculos e o aumento da
visibilidade dos pedestres, atendendo aos principios de acessibilidade universal e
segurancga viaria preconizados pelas normas do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN) e da ABNT NBR 9050.

A presenca dessas estruturas nas proximidades imediatas do empreendimento,
ilustradas na Figura 33, indica um ambiente urbano ja adaptado a circulagdo mista
de veiculos e pedestres, o que representa um ponto positivo do ponto de vista da
integracdo do empreendimento ao tecido urbano existente. Ainda assim,
recomenda-se a manutencao periddica da sinalizacdo e a eventual implementagcao
de novas travessias seguras, caso seja identificado aumento significativo no fluxo de

pessoas em fungao da implantagdo do empreendimento.
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Figura 33 - Travessias Elevadas, Faixas de Pedestre e Semaforo - Fonte: Openstreetmap, 2025.
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3.5.1.3.4. Servicos de Transporte Coletivo

O transporte coletivo por 6nibus em Balneario Camboriu é atualmente operado
pelo BC Bus, servigo publico gratuito, moderno e acessivel a toda a comunidade. A
frota municipal conta com veiculos equipados com ar-condicionado e rede Wi-Fi,
oferecendo conforto e qualidade durante os deslocamentos (Fonte: Prefeitura de
Balneario Camboriu, 2024).

Embora o empreendimento proposto ndo possua como caracteristica principal
a geracao de demanda significativa por transporte publico, é pertinente considerar a
presenca de linhas com itinerarios préximos, as quais podem atender usuarios
eventuais, funcionarios ou prestadores de servigco. As linhas Verde, Amarela e Azul
do BC Bus sao as mais préximas ao local do empreendimento, proporcionando
alternativas de deslocamento intramunicipal. As rotas dessas linhas estao ilustradas
nas Figuras 34 e 35, evidenciando a boa integracdo do empreendimento com a
malha de transporte coletivo da cidade.

O sistema é operado pela empresa Auto Viagdo Suzano e conta com uma frota
de 16 O6nibus novos, distribuidos em sete linhas regulares: Linha Verde (Nova
Esperanca x Hospital UNIMED), Linha Azul (Estaleirinho x Hospital UNIMED), Linha
Amarela (Dos Municipios x Praia dos Amores), Linha Violeta (Barra Sul x Praia dos
Amores), Linha Laranja (Expresso Nova Esperancga), Linha Vermelha (Faculdades) e

Linha Anil (Laranjeiras x Rodoviaria).
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Figura 34 - Rota completa - Fonte: BC Bus, 2024.

Figura 35 - Linhas nas proximidades do empreendimento - Fonte: BC Bus, 2024.

As linhas Verde, Amarela e Azul do BC Bus possuem pontos de parada
sinalizados com abrigos em todos os locais identificados no entorno do
empreendimento, garantindo protecao e conforto aos usuarios durante o tempo de
espera. A Figura 36 apresenta a localizagdo desses pontos de 6nibus, enquanto a
Figura 37 ilustra o abrigo situado na Terceira Avenida, o mais proximo da area de

estudo.
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Com base na Previsdo de Demanda de Trafego, estima-se que o
empreendimento gere um acréscimo de aproximadamente duas viagens de 6énibus
no sistema de transporte publico durante o periodo de hora-pico. Embora o perfil dos
usuarios nédo seja predominantemente voltado ao uso do transporte coletivo, essa
estimativa considera deslocamentos ocasionais de funcionarios, visitantes ou
prestadores de servigo, reforcando a importancia da integragdo com o sistema de

mobilidade urbana da cidade.

Figura 37 - Abrigo de 6nibus mais préoximo - Fonte: Google Maps, 2023.
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Além do transporte intramunicipal gratuito, Balneario Camboriu é atendida por
um sistema de transporte coletivo intermunicipal que garante a integragdo com
municipios do eixo sul da regidao, como Camboriu, Itapema, Itajai e Porto Belo. Esse
servico € operado principalmente pela Viagcdo Praiana, concessionaria responsavel
pelas linhas regulares que conectam Balneario Camborit a importantes polos
urbanos e turisticos da regiao.

Diferentemente do BC Bus (sistema municipal gratuito), o transporte
intermunicipal é tarifado. Os valores variam conforme a distancia percorrida, sendo
praticadas tarifas reais e atualizadas, conforme tabela da operadora (2025). Alguns
exemplos de tarifas vigentes incluem:

e Balneario Camborit < Itapema: R$ 4,55

e Balneario Camborili < Meia Praia: R$ 5,60
e Balneario Camboritu « Porto Belo: R$ 7,45
e Itajai < Balneario Camboriu: R$ 5,15

e ltajai « Itapema: R$ 8,10

e lItajai < Meia Praia: R$ 9,75

e Itajai « Porto Belo: R$ 11,25

Dessa forma, a faixa tarifaria do sistema intermunicipal na regido varia
aproximadamente entre R$ 4,55 e R$ 11,25, dependendo do itinerario. O pagamento
pode ser realizado em dinheiro diretamente no veiculo ou por meio do cartdo
eletrbnico Praiana, que oferece maior agilidade no embarque.

Embora o empreendimento ndo esteja localizado diretamente em um corredor
intermunicipal principal, algumas linhas da Viagao Praiana circulam pela Avenida do
Estado e pela Avenida das Flores, situadas a aproximadamente 300 a 500 metros da
area de estudo. Assim, o acesso ao transporte intermunicipal pode ocorrer por
caminhada ou por integragdo com o sistema municipal (BC Bus), reforcando a
conectividade regional do empreendimento e ampliando as opg¢des de deslocamento
dos usuarios.

Para facilitar o planejamento das viagens, o sistema de transporte coletivo
dispde de aplicativos digitais:

e BC Bus - Aplicativo oficial do transporte intramunicipal. Permite consultar
horarios, itinerarios, localizacdo em tempo real dos 6nibus e pontos de

parada.
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e Praiana - Aplicativo oficial da Viacdo Praiana, principal operadora do
transporte intermunicipal da regido. Disponibiliza horarios, itinerarios, tarifas,
previsdo de chegada e consulta de saldo do cartdo de transporte.

e CittaMobi e Moovit — Aplicativos alternativos que também fornecem
informagdes sobre algumas linhas intermunicipais.

e Google Maps — Disponibiliza rotas multimodais, combinando deslocamentos

a pé com linhas municipais e intermunicipais.

3.5.1.3.56. Servico de Transporte por Taxis
O municipio dispde de ampla oferta de servigcos de taxi, sendo o ponto fixo
mais proximo ilustrado na Figura 38. Na Figura 39, é possivel observar em detalhe o
ponto de taxi localizado nas proximidades do empreendimento, previamente

indicado na figura anterior.
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Figura 38 - Ponto de taxi mais préximo ao empreendimento - Fonte: Autores, 2025.
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Figura 39 - Ponto de taxi mais proximo ao empreendimento - Fonte: Autores, 2025.

3.56.1.3.6. Estrutura Cicloviaria

Na Figura 40, observa-se a malha cicloviaria existente e a projetada, conforme
estabelecido pelo Plano de Diretrizes de Macroestruturacdo Urbana de Balneario
Camboril, na Area de Vizinhanga Direta (AVD) do empreendimento. A presenca de
ciclovias e ciclofaixas na regido evidencia o estimulo a mobilidade ativa,
promovendo deslocamentos mais sustentaveis e seguros para os ciclistas. A
integragdo da malha cicloviaria existente com as propostas futuras contribui para
ampliar a conectividade urbana, favorecendo o acesso ao empreendimento por meio

de modos de transporte ndao motorizados.
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Figura 40 - Malha cicloviaria na AVD - Fonte: Autores, 2025.

Tanto as ciclovias quanto as ciclofaixas presentes na area de vizinhanca direta
do empreendimento sdo de duplo sentido e possuem pintura vermelha em toda a
sua extensdo, garantindo boa visibilidade e padronizacdo. As larguras variam
conforme a disponibilidade de espaco viario, mantendo-se, contudo, dentro dos
parametros técnicos minimos para seguranga e fluidez do trafego de bicicletas. Em
determinados trechos, observam-se placas de sinalizacado especificas para ciclistas,
contribuindo para a orientagao dos usuarios e a promog¢ao de um ambiente urbano

mais seguro e inclusivo.

3.5.1.3.7. Pedestres

Os passeios publicos localizados no entorno do empreendimento
encontram-se, em sua maioria, em bom estado de conservacdo e atendem aos
critérios de acessibilidade universal. A maior parte desses passeios conta com
sinalizagao tatil no piso, facilitando a mobilidade de pessoas com deficiéncia visual.
Além disso, quase todas as faixas de travessia de pedestres nas proximidades estao
equipadas com rampas de acessibilidade, devidamente rebaixadas e com inclinagao
adequada, havendo apenas poucas excegdes pontuais a serem ajustadas para

garantir plena acessibilidade.
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Figura 41 - Espaco Pedonal - Fonte: Autores, 2025.

3.5.1.3.8. Caminhoées e operagoes de carga e descarga

A circulagdo de veiculos de carga no entorno do empreendimento é
regulamentada pelo Decreto Municipal n°® 4.020/2004, que estabelece restricoes
especificas na Zona Central de Trafego de Balneario Camboriu. De acordo com o
decreto, é proibida, em qualquer horario, a circulagédo de veiculos com peso bruto
total superior a 14,0 toneladas e/ou comprimento maior que 14,0 metros. Ja os
veiculos com capacidade entre 1,8 e 14,0 toneladas, limitados ao comprimento de
14,0 metros, possuem restricao de circulagéo no periodo entre 12h01 e 15h59.

A Zona Central de Trafego é delimitada pelo seguinte perimetro: trecho da
Avenida Atléntica na esquina com a Rua Miguel Matte, seguindo por esta até a
Avenida do Estado; desta, em direcdo ao sul até a Terceira Avenida; prosseguindo
pela Terceira Avenida até a Rua 3300; retornando pela Rua 3300 em diregcdo a
Avenida Atléantica; e seguindo por esta até novamente alcangar a Rua Miguel Matte,
concluindo o tragado. O terreno do empreendimento, localizado na 3% Avenida
esquina com a Rua 916, encontra-se inserido dentro dessa area, estando portanto
sujeito as restricdes de circulagao de carga descritas no decreto.

Considerando tais limitagdes, observa-se que ndo ha interferéncia direta de
veiculos pesados sobre os fluxos de trafego identificados nos horarios de pico no
entorno do empreendimento, uma vez que este tipo de veiculo ja possui circulagéao

restrita na regido central. Além disso, as operagbes de carga e descarga do

85



STALT

ENGENHARIA

empreendimento serdo realizadas internamente, em vaga exclusiva localizada no
interior da edificacdo, permitindo a execugédo segura das manobras em marcha a ré,
conforme exigéncias de segurancga viaria e operacional. O acesso a essa area sera
feito por meio de portdo de correr equipado com sinalizagdo luminosa e sonora, a
qual alertara pedestres e condutores sobre a entrada e a saida de veiculos. O
veiculo padrdao adotado para essas operagdes sera um utilitario leve, similar ao
modelo Kia Bongo, com largura de 1,74 m, comprimento de 4,825 m e altura de
2,105 m.

Adicionalmente, sempre que houver qualquer evento decorrente da
implantacdo ou operacdao do empreendimento que possa interferir, ainda que de
forma parcial ou temporaria, no fluxo viario ou que demande a expedicdo de
Autorizagao Especial de Transito (AET), a Autarquia Municipal de Transito — BC
Trénsito sera formalmente notificada com antecedéncia minima de 48 (quarenta e
oito) horas. Esse procedimento atende ao disposto no artigo 95 da Lei Federal n°®
9.503/1997 — Coddigo de Transito Brasileiro, que determina a necessidade de
autorizagdo do 6rgao competente para intervengdes na via, bem como ao artigo 6°
do Decreto Municipal n° 4.020/2004, que regulamenta a expedigdo de autorizagao

especial para circulagao de veiculos de carga na area central do municipio.

3.5.1.4. Micromobilidade no Entorno do Empreendimento

A micromobilidade compreende os modos de transporte individuais de pequeno
porte, motorizados ou n&o, como bicicletas, patinetes, monociclos e similares, os
quais desempenham papel relevante na mobilidade urbana sustentavel. A promogao
desse tipo de deslocamento reduz a dependéncia do automével, diminui a emissao
de poluentes e melhora a eficiéncia da circulagédo em areas adensadas.

O empreendimento esta inserido na esquina da 32 Avenida com a Rua 916, via
arterial estruturante do municipio de Balneario Camboriu, caracterizada por elevado
fluxo veicular, uso misto (residencial e comercial) e presenca de servigos que atraem
deslocamentos de curta distancia, favorecendo o uso de modais leves.

a) Circulagao de ciclistas e modais leves

A 32 Avenida apresenta largura adequada de pista, pavimento em bom estado
e velocidade moderada, o que permite a circulagao de bicicletas e patinetes. Apesar
do trafego intenso, € comum o uso de bicicletas por moradores, trabalhadores e

entregadores, evidenciando a relevancia da micromobilidade na regido. A Rua 916
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possui menor fluxo e serve como via de acesso local, facilitando deslocamentos

cicloviarios.

b) Infraestrutura cicloviaria
O municipio implantou trechos de ciclofaixas e ciclorrotas na 32 Avenida, ainda
que de forma ndo continua. Proximo ao empreendimento, ha sinalizacdo horizontal
indicando compartilhamento de faixa entre veiculos motorizados e bicicletas. O
Plano Cicloviario Municipal prevé a interligagdo da 32 Avenida com ciclovias
existentes nas avenidas Atlantica e 42 Avenida, o que reforga seu papel como eixo

estratégico da rede cicloviaria.

c) Estruturas de apoio (bicicletarios e paraciclos)

O entorno imediato do empreendimento conta com estabelecimentos
comerciais e de servigos que frequentemente disponibilizam paraciclos para uso de
clientes e funcionarios. Além disso, a Prefeitura implantou paraciclos publicos
padronizados em pontos estratégicos da 32 Avenida, incentivando o estacionamento

seguro de bicicletas.

d) Integragao com o transporte coletivo
A micromobilidade integra-se ao transporte publico no local, uma vez que ha
pontos de Onibus proximos ao empreendimento, permitindo combinacdes
intermodais (bicicleta + transporte coletivo). Essa integragédo é prevista nas politicas

municipais de mobilidade urbana.

e) Base legal e diretrizes municipais
A micromobilidade no municipio € regulamentada por um conjunto de normas que
orientam e incentivam sua implantagao:
e Lei Municipal n° 2.836/2009 — Politica Municipal de Mobilidade Urbana
Estabelece diretrizes para priorizacao do transporte ativo e sustentavel.
e Lei Municipal n° 3.681/2015 — Plano Diretor
Determina a implantagao de infraestrutura cicloviaria em vias estruturais.
e Decreto n° 9.940/2019 - Regulamentacao do Sistema Cicloviario

Municipal
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Define critérios para ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas, paraciclos e
bicicletarios.

e Lei Municipal n°® 4.426/2021 — Cédigo de Obras e Edificagoes
Exige que novos empreendimentos multifamiliares e comerciais prevejam
vagas para bicicletas.

e Manual de Desenho Urbano e Calgadas (BCTransito / Secretaria de
Obras)

Orienta a integracao entre passeios publicos e infraestrutura cicloviaria.

f) Analise conclusiva

O empreendimento encontra-se em local de alto potencial para
micromobilidade, com circulacdo frequente de modais leves, infraestrutura parcial
existente e diretrizes legais que incentivam a adogédo desses modos. A implantagao
de paraciclos e integragdo com rotas cicloviarias podera complementar a rede

existente, contribuindo com os objetivos de mobilidade sustentavel do municipio.

3.5.1.5. Acessibilidade no Entorno Imediato do
Empreendimento

A acessibilidade urbana é um componente essencial da mobilidade inclusiva e

visa garantir que todos os cidadaos, incluindo pessoas com deficiéncia ou

mobilidade reduzida, possam circular com autonomia, conforto e seguranga. Para

isso, avaliam-se as condicbes dos passeios publicos, rampas, travessias e demais
elementos que compdem o ambiente urbano.

O empreendimento esta localizado na esquina da 32 Avenida com a Rua 916,

area consolidada, com infraestrutura urbanistica implantada e calgadas previamente

executadas.

a) Condicao das calgadas (quarteirdo do empreendimento)

As calgadas do entorno apresentam, em sua maioria, padrao municipal com
revestimento em concreto intertravado, conforme orientacbes do Manual de
Calcadas de Balneario Camboriu. Observa-se:

e Faixa livre de circulagdo com largura minima aproximada de 1,20 m;
e Faixa de servigo destinada a postes, mobiliario e vegetagao;

e Nivelamento adequado na maior parte do trecho;
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e Pequenas variacdes de acabamento entre diferentes lotes, sem comprometer
a circulagao continua.
Em geral, os passeios apresentam condi¢cbes satisfatérias de manutencao e

usabilidade.

b) Rampas de acessibilidade
Nas esquinas da 32 Avenida com a Rua 916 e interse¢des proximas, ha
rampas de acessibilidade com guias rebaixadas, implantadas pelo poder publico. A
maioria apresenta inclinacdo adequada, piso antiderrapante e, em diversos pontos,
pisos tateis direcional e de alerta.
Embora algumas rampas apresentem sinais de desgaste ou pequenas
irregularidades, o padrao geral estd compativel com a NBR 9050, garantindo

acessibilidade nas travessias.

c) Travessias de pedestres
A 3% Avenida dispbe de faixas de pedestres sinalizadas horizontalmente,
algumas associadas a travessias elevadas ou semaforos, o que favorece a
seguranga dos pedestres. A Rua 916, de menor fluxo, permite travessias mais

simples e com boa visibilidade.

d) Obstaculos e interferéncias
Em alguns trechos, ha presencga de postes, lixeiras e vegetagao junto a faixa de
servico. Entretanto, esses elementos ndo obstruem a faixa livre de circulacéo,
respeitando os critérios do Manual de Calgadas. Nao foram observados degraus

significativos ou desniveis abruptos.

e) Legislagao aplicavel
e LeiFederal n°® 13.146/2015 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia
e ABNT NBR 9050:2020 — Acessibilidade a edificagbes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos
e Lei Municipal n® 2.537/2006 — Acessibilidade no Municipio de Balneario
Camboriu
e Lei Municipal n® 4.426/2021 — Codigo de Obras e Edificagcdes
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e Manual de Calgadas Acessiveis — BCTransito / Secretaria de Obras
Decreto Municipal n°® 10.167/2020 — Padrdo de passeios publicos,

guias rebaixadas e pisos tateis

f) Analise conclusiva
O entorno imediato do empreendimento apresenta padrao satisfatério de
acessibilidade urbana, com calgadas regulares, rampas implantadas nas esquinas e
travessias sinalizadas, atendendo as legislagbes vigentes. Pequenas adequacgdes
pontuais podem ser necessarias para aprimorar a conectividade entre os passeios e
0s acessos ao empreendimento. De forma geral, a area esta parcialmente em
conformidade com as normas de acessibilidade, oferecendo condi¢des adequadas

para circulagao de pedestres e pessoas com mobilidade reduzida.

3.5.1.6. Contagem Volumétrica Veicular

O conhecimento dos volumes veiculares incidentes na area de estudo é
fundamental para a avaliagdo da atual condigao do trafego e para a formulagéo de
propostas de intervengdo ou mitigacdo. A contagem volumétrica veicular tem como
objetivo quantificar o numero de veiculos que trafegam por um determinado trecho
viario em um intervalo especifico de tempo, servindo como base para a analise de
capacidade e desempenho da via.

Os pontos de coleta de dados foram estrategicamente definidos considerando
as principais rotas de acesso e saida do empreendimento. Na Figura 42, estado
representadas as trés rotas de acesso ao empreendimento, enquanto a Figura 43
ilustra as duas rotas de saida, evidenciando os caminhos preferenciais utilizados

pelos condutores em deslocamento de e para o local.
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Figura 42 - Principais rotas de chegada ao empreendimento - Fonte: Autores, 2025.
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Figura 43 - Principais rotas de saida do empreendimento - Fonte: Autores, 2025.

Com base nas rotas de acesso e saida identificadas, foram definidos trés
cruzamentos de relevancia estratégica para a realizagdo das contagens volumétricas

veiculares, conforme representado na Figura 44.
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Figura 44 - Pontos das contagens veiculares - Fonte: Autores, 2025.

Em funcdo das rotas e dos pontos de contagem definidos, foram avaliados

nove movimentos veiculares, ainda que apenas alguns deles se mostrem

efetivamente relevantes para o estudo, considerando as viagens de atragao

observadas no horario de pico, conforme apresentado na Figura 45.

Kl
Figura 45 - Movimentos dos pontos das contagens veiculares - Fonte: Autores, 2025.
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As contagens veiculares foram realizadas nos dias 04 e 05 de agosto de 2025,
segunda-feira e terga-feira, no periodo das 17h as 19h. Ressalta-se que os
levantamentos ocorreram em dias tipicos, com condicbées normais de trafego e
infraestrutura viaria, clima ensolarado e sem chuvas, além de auséncia de eventos
atipicos como feriados prolongados, feiras ou obras que pudessem interferir na
fluidez do trafego.

A classificacdo dos veiculos observados durante a contagem foi segmentada
em quatro categorias: motocicletas, automoveis, caminhdes e énibus. As contagens
foram fracionadas em intervalos de 15 minutos, permitindo uma melhor analise da
variagao do fluxo ao longo do periodo monitorado.

Para fins de calculo dos volumes equivalentes, foram adotados os seguintes

fatores de equivaléncia, conforme apresentado na Tabela 07.

Tabela 07 - Fator de Equivaléncia

Fator de Equivaléncia

Moto Carro Caminhio Onibus

0,33 1,00 2,25 2,00
Fonte: DENATRAN, 2014.

O horario de pico identificado a partir das contagens veiculares foi o intervalo
entre 17h30 e 18h30.

O horario de pico da tarde, identificado no intervalo entre 17h30 e 18h30, foi
definido como periodo de maior geracdo de viagens do empreendimento, em
consonancia com a metodologia de contagem volumétrica veicular adotada.
Conforme recomendam o DENATRAN (2014) e o Highway Capacity Manual (TRB,
2022), a determinacdo do horario de pico deve basear-se na identificagcdo do
intervalo de tempo em que se observa a maior taxa de fluxo veicular, utilizando
contagens segmentadas por classe de veiculo e fracionadas em intervalos de 15

minutos.
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3.5.1.7. Previsao da demanda de trafego
3.5.1.7.1. Cenario futuro com aumento de fluxo gerado
pelo empreendimento

No planejamento da demanda de transportes, € comum utilizar o Modelo de
Quatro Etapas, que se subdivide nos seguintes submodelos: Geragdo de Viagens,
Distribuicdo de Viagens, Divisdo Modal e Alocagao de Viagens.

A etapa de geracao de viagens tem como objetivo estimar o numero de viagens
produzidas ou atraidas por uma zona de trafego em um determinado intervalo de
tempo. Essa estimativa serve de base para o desenvolvimento das etapas
subsequentes do modelo.

A geragao de viagens pode ser representada pela relagao:

Geracgao = Producgao + Atracao
onde:
e Producgao: viagens que se originam na zona de estudo;

e Atragao: viagens que tém como destino a zona de estudo.

Para este estudo, adotou-se que todas as viagens relacionadas ao
empreendimento correspondem a viagens de atragdo, ou seja, todas tém como
destino o ponto de geracao de trafego (PGT). Dessa forma, todas as viagens foram
atribuidas a um unico cruzamento, representando uma condi¢cdo conservadora que
considera o pior cenario possivel para a analise de trafego.

Além disso, a metodologia do Institute of Transportation Engineering (ITE),
referéncia consolidada na area, recomenda que os resultados de geragao de
viagens respeitem a relacdo apresentada na formula acima, garantindo a

consisténcia técnica da estimativa.

3.6.1.7.2. Geragao de viagens
Na literatura técnica, existem diversas metodologias consolidadas para estimar
a geracao de viagens de empreendimentos que ainda n&o estdo em fase de
operagdo. Ou seja, trata-se da previsdo do numero de viagens que um
empreendimento podera gerar, mesmo antes do inicio efetivo de seu funcionamento,
quando ainda nao € possivel a obtengao de dados observacionais.
Neste estudo, foram adotadas metodologias especificas para a estimativa de

geracgao de viagens, que estdo detalhadas nas segdes a seguir.
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3.5.1.7.2.1. Geracgao de viagens comerciais
Para estimativa da geracdo de viagens do estabelecimento comercial, foram
consideradas suas areas, adotando-se a metodologia apresentada por RedPGV
(2011), apud Galarraga et al. (2007), por ser a mais compativel com o polo gerador
em questdo. Considerou-se como variavel principal a area total (area de vendas) e,
portanto, a metodologia apresenta duas possibilidades: a primeira, por meio de uma

taxa de geragao na hora pico (em dia de semana), sendo:

Tabela 08 - Taxa de geracao na hora pico

Area total (m2) 0,0435 0,0150 0,0217 0,0609

Fonte: RedPGV, 2011, apud Galarraga et al (2007).

Portanto, teriamos:
Area de vendas comercial = 387,39 m?
Taxa de geragao média = 0,0435
Aplicagao da taxa média: 387,39 x 0,0435 = 16,85 — 17 viagens
A segunda, por meio de um modelo matematico de geragdo para a hora pico,

sendo:

Tabela 09 - Modelo de geracao na hora pico

Area total (m2) Lny=0,9224 Ln x — 2,447 0,56 2,52
Fonte: RedPGV, 2011, apud Galarraga et al (2007).

Onde y é a variavel dependente referente a quantidade de viagens na hora
pico (dia de semana).
Portanto, teriamos:
Area de vendas da sala comercial (x) = 387,39 m2
Ln(y) = 0,9224 x Ln(387,39) — 2,447
Ln(y) = 3,049980
y = e”3,049980
y = 21,11 — 22 viagens
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Na comparacgao entre os dois métodos, optou-se pelo resultado mais critico.
Assim, considerou-se que todas as 22 viagens geradas pelo empreendimento

fossem de atragao.

3.5.1.7.3. Distribuicao de viagens

De acordo com Lopes (2012), a distribuicdo de viagens é a fase em que se
estima o numero de viagens para as diferentes zonas de trafego, em determinado
intervalo de tempo. Dessa forma, determina-se a quantidade do fluxo da matriz O/D
que cabera a cada zona de trafego.

Para a distribuicdo de viagens, foram utilizadas as rotas que conduzem ao
acesso do empreendimento, pressupondo-se, conforme DNIT (2006), que o padrao
atual de viagens seja projetado para o futuro. Assim, as viagens foram divididas em
trés rotas, sendo:

e Rota 1: Rua 916;

e Rota 2: Fluxo continuo pela Terceira Avenida;

e Rota 3: Rua 1500, com converséo a direita na Terceira Avenida.
e Rota 4: Rua 1542, com converséao a direita na Terceira Avenida.

Essas rotas estao representadas na Figura 33 deste estudo.

3.5.1.7.4. Divisao Modal
Para a divisdo modal, utilizaram-se os dados do Plano de Mobilidade Urbana de
Balneario Camboriu (2018). Os resultados da pesquisa indicam a porcentagem de
utilizagdo dos diferentes modos de transporte no municipio: automovel (42%), moto
(9%), a pé (29%), bicicleta (11%), 6nibus (7%) e outros (2%) (Figura 46).
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W Automovel mMoto mApé Bicicleta mOnibus m Outros

Figura 46 - Divisao modal de Balneario Camborit - Fonte: PLANMOB, 2018.

Considerando que as viagens realizadas a pé e por bicicleta ndo acrescentam
fluxos significativos ao sistema viario, e que nado ha previsdo de alteragbes nas
linhas de transporte coletivo da regido, foram considerados, para fins de calculo,
apenas os modos de transporte por automéveis e motocicletas, convertidos para
Unidade Carro de Passeio (UCP).

O modelo de geragdo para unidades comerciais estima o numero total de
viagens, a partir do qual se extrai o percentual de cada modal. Ja o modelo aplicado
as unidades residenciais estabelece diretamente o valor correspondente as viagens
por automovel, sendo os demais modais obtidos por proporcéo inversa.

As viagens por 6nibus foram calculadas para estimar o incremento na demanda
do sistema de transporte publico, conforme metodologia descrita anteriormente.
Ainda que as caracteristicas do empreendimento em analise ndo favorecam um
aumento significativo no numero de viagens geradas por transporte publico ou
cicloviario, optou-se por estimar a geragdo de viagens de acordo com o modelo
proposto.

Calculo da geragéao de viagens por modal:

e \iagens geradas (automovel): 22 comerciais x 42% x 1 =10 UCP

e \iagens geradas (moto): 22 comerciais x 9% x 0,33 =1 UCP

e \iagens geradas (6nibus): 22 comerciais x 7% x 2 = 2 viagens / 4 UCP

e Viagens geradas (cicloviario): 22 comerciais x 11% = 3 viagens
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Tem-se, por fim, uma geragao total de 15 UCP, sendo todas classificadas como

viagens de atracgao.

3.5.1.7.5. Alocacao de viagens
Conforme Lopes (2012), a alocag&o de viagens consiste em distribuir os fluxos
de uma matriz O/D na rede viaria, determinando assim o volume de trafego em cada
arco da malha viaria. Para que a alocacao reflta o comportamento atual dos
usuarios, as viagens serao distribuidas nas rotas conforme a proporgéao dos volumes
obtidos nas contagens de trafego durante a hora pico. Dessa forma, apresenta-se a

Tabela 10 a seguir:

Tabela 10 - Alocacdo de viagens

ALOCAGAO DE VIAGENS
Rota Via Movimentos | UCP/hora pico | Distribuicao V|ager(1LsJ /CB\ILO)CGdaS
1 Rua 916 2 375 15,01% 2
2 Terceira Avenida 3 1960 78,38% 12
3 Rua 1500 - Terceira 6 980 39.19% 6
Avenida
4 Rua 1242—.Terce|ra 5 165 6.61% 1
venida

3.5.1.8. Crescimento da frota veicular
Para a projecao do trafego futuro, utilizou-se a média de crescimento da frota
do municipio de Balneario Camboriu, conforme dados do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE). Foram considerados os dados da frota entre
dezembro de 2014 e dezembro de 2025, permitindo o calculo da taxa anual de
crescimento. A partir dessas taxas, foi calculada a média anual para estimar o

crescimento da frota nos proximos 15 anos, conforme apresentado na Tabela 11.
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Tabela 11 - Crescimento anual da Frota Veicular de Balneario Camborit

2014 73.245 -
2015 78.238 6,82%
2016 82.259 5,14%
2017 85.616 4,08%
2018 88.351 3,19%
2019 90.527 2,46%
2020 93.510 3,30%
2021 97.093 3,83%
2022 99.751 2,74%
2023 102.891 3,15%
2024 106.800 3,80%
Fonte: IBGE.

Sendo assim, obtém-se as seguintes proje¢cdes de viagens nos pontos onde
serdo calculados os niveis de servico, com seus respectivos valores em UCP
(Tabelas 12 a 15). Foram considerados dois cenarios distintos: com e sem a

implantagdo do empreendimento.

Tabela 12 - Projecdo das viagens vindas da Rua 916, Rota 1.

Projecao sem o empreendimento Projecdao com o empreendimento
2024 390 392
2025 405 407
2026 420 423
2027 437 439
2028 453 456
2029 471 473
2030 489 492
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2031 508 511
2032 527 530
2033 548 551
2034 569 572

Fonte: Autores, 2025.

Tabela 13 - Projecao das viagens vindas da Terceira Avenida, Rota 2.

Projecao sem o empreendimento Proje¢ao com o empreendimento
2024 2035 2048
2025 2114 2126
2026 2195 2208
2027 2279 2293
2028 2367 2382
2029 2458 2473
2030 2553 2569
2031 2651 2667
2032 2753 2770
2033 2859 2877
2034 2969 2988

Fonte: Autores, 2025.

Tabela 14 - Projecdo das viagens vindas da Rua 1500, Rota 3.

Projecdo sem o empreendimento Projegcdo com o empreendimento
2024 1018 1024
2025 1057 1063
2026 1098 1104
2027 1140 1147
2028 1184 1191
2029 1229 1237
2030 1277 1285
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2031 1326 1334
2032 1377 1385
2033 1430 1439
2034 1485 1494

Fonte: Autores, 2025.

Tabela 15 - Projecdo das viagens vindas da Rua 1542, Rota 4.

ROTA 04
Ano
Projecao sem o empreendimento Proje¢ao com o empreendimento

2024 171 172
2025 178 179
2026 185 186
2027 192 193
2028 199 201
2029 207 208
2030 215 216
2031 223 225
2032 232 233
2033 241 242
2034 250 252

Fonte: Autores, 2025.

3.5.1.9. Calculos e analises de nivel de servigo
3.5.1.9.1. Metodologia utilizada

O objetivo da determinagédo da capacidade de uma via é quantificar o seu grau
de suficiéncia para acomodar os volumes de trafego existentes e projetados,
permitindo a analise técnica e econdmica de medidas que garantam o escoamento
maximo de veiculos em uma determinada faixa de trafego ou trecho de via, durante
um periodo de tempo estipulado, sob as condi¢des existentes da via e do transito.

De acordo com Brasil (2006, p. 266), as condigdes ideais de trafegabilidade
sao:

e Auséncia de fatores restritivos geométricos, de trafego e ambientais;

e Faixas de trafego com largura = 3,60 m;
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Acostamentos ou afastamentos laterais livres de obstaculos e com largura =
1,80 m;

Auséncia de trechos com ultrapassagem proibida;

Trafego composto exclusivamente por veiculos leves;

Auséncia de impedimentos ao trafego direto, como controles semaforicos ou
manobras de conversio;

Terreno plano;

Distribuicdo do trafego por sentido de 50/50.

Segundo o Highway Capacity Manual — HCM, o nivel de servigco de uma via €

classificado de A a F:

Nivel A — Trafego livre, baixa densidade, alta velocidade, limitada apenas
pelas condicdes fisicas da via. Nao ha restricdo imposta por outros veiculos.
Nivel B — Situacdo estavel, com pequenas influéncias de outros veiculos
sobre a velocidade. O condutor mantém boa liberdade de escolha de faixa.
Nivel C - Trafego estavel, porém velocidade e manobras ja estdo
consideravelmente condicionadas. Ultrapassagens e trocas de faixa
tornam-se mais dificeis.

Nivel D — Condi¢cdo proxima a instabilidade, com mudangas bruscas de
velocidade e forte restricdo de manobrabilidade devido ao volume de trafego.
Nivel E — Trafego préximo a capacidade maxima da via. Velocidades baixas,
paradas frequentes e instabilidade acentuada.

Nivel F — Condigdo de congestionamento extremo, com velocidades muito

baixas e longas filas.

Neste estudo, sera utilizada a metodologia do HCM (TRB, 2000; TRB, 2010)

para analise da capacidade e do nivel de servigo de vias, considerando os métodos

aplicaveis a Interse¢des Prioritarias e a Fluxo Ininterrupto.

Segundo o HCM, trés variaveis basicas sdao empregadas para caracterizar o

trafego em qualquer rodovia: volume (ou fluxo), velocidade e densidade.

O volume é aplicavel a todos os tipos de via;

A velocidade e a densidade sd&o mais relevantes para vias de fluxo
ininterrupto;

Em vias de fluxo interrompido, outros parametros, como a saturagao de fluxo,

sao utilizados.
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Para vias de fluxo ininterrupto, os indicadores principais para caracterizacao
dos niveis de servigo sao:
e \olume de saturagao;
e Densidade de fluxo.
A densidade é obtida pela equacéo:
q=SXxXK
Onde:
e g = fluxo (veiculos/unidade de comprimento de pista/hora/faixa -
UCP/h/faixa);
e S = velocidade média no espago (km/h);
e K =densidade (UCP/km/faixa).
Cada nivel de servigo corresponde a um volume maximo de trafego que

mantém as condigdes especificas deste nivel, conforme apresentado na Tabela 16.

Tabela 16 - Densidades e limites de Niveis de Servico.

A - Otimo 0a7
B - Bom 7a11
C - Regular 11a16
D - Ruim 16 a 22
E - Péssimo 22a28
F - Inaceitavel Acima de 28

Fonte: HCM, 2000.

Para sistemas de fluxo interrompido, aplicam-se metodologias especificas

descritas no Highway Capacity Manual (HCM), conforme detalhado nos trechos

correspondentes a cada tipo de interseg¢ao e condigao operacional.

A implantacdo do empreendimento podera gerar, de forma cumulativa ou

isolada, impactos no trafego e transporte, tanto no seu entorno imediato quanto

distribuidos pela area de vizinhanca. Entre os principais impactos potenciais,

destacam-se:

e Aumento do volume de veiculos nas vias de acesso;
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e Elevacao do fluxo de pedestres e ciclistas em ciclovias, ciclofaixas, passeios e
vias adjacentes;

e Saturacao das vias de acesso;

e Ocupacao do meio-fio por veiculos estacionados;

e Acumulo de veiculos nos acessos ao empreendimento.

3.56.1.9.2. Pontos de analise de nivel de servigo
Foram avaliados os niveis de servico das vias que compdem as rotas de
acesso ao empreendimento, considerando aquelas que apresentarao acréscimo no
volume de viagens e, portanto, serao diretamente impactadas pela sua implantagao.
Para a analise, foram definidos como pontos de monitoramento:
e Rua 916, antes do encontro com a Terceira Avenida;
e Terceira Avenida;
e Rua 1500, antes do encontro com a Terceira Avenida;

e Rua 1542, antes do encontro com a Terceira Avenida.

3.5.1.9.3. Nivel de servigco da Rua 916

Considerando a metodologia descrita no item 3.6.1.7.1, apresenta-se a seguir o
calculo do nivel de servigo para a Rua 916, com base no fluxo atual de veiculos.

A partir das contagens realizadas em campo, referentes aos movimentos 1 e 2
do croqui de movimentos, inicialmente determina-se a capacidade de saturacao da
via (s) — ou seja, o fluxo maximo (veiculos/hora) que pode ser acomodado pelo
grupo de pistas analisado.

O calculo é efetuado a partir da taxa de fluxo de saturagao base (s,), ajustada

por fatores relacionados as condigdes geométricas, operacionais e de trafego:

S:SOX N ><fofHfogXfpbebxfafoUfoTfoTfopbfopb
Onde:
e s =taxa de fluxo de saturagao ajustada (veiculos/hora);

® 5, = taxa de fluxo de saturacao base (carros de passeio/hora/pista);

e N = numero de faixas no grupo de pistas;

° fW = fator de ajuste para largura da faixa;

e f,, =fator de ajuste para veiculos pesados;
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° fp = fator de ajuste para presencga de estacionamento;

° fbb = fator de ajuste para bloqueio por 6énibus;

° fa = fator de ajuste para tipo de area,;

° fw = fator de ajuste para utilizagdo da pista;

° fLT = fator de ajuste para conversdes a esquerda;

° fRT = fator de ajuste para conversodes a direita;

° prb = fator de ajuste para pedestres e ciclistas nas conversdes a esquerda;

° prb = fator de ajuste para pedestres e ciclistas nas conversdes a direita.

Os valores de cada fator sido obtidos conforme a Tabela 17 do estudo,

permitindo a definicdo da capacidade efetiva da via para, posteriormente, classificar

o seu nivel de servigo segundo o HCM.

Tabela 17 - Fatores de ajuste para taxa de fluxo de saturacao

fa = 1,000 em outras areas

FATOR EQUAGAO DEFINIGAO DAS VARIAVEIS
Larg_u;a da f,=1+ (W‘T“) W = largura da pista (m)
pista
Veicul 100 %HV = % de veiculos pesados por volume
eiculos fo=— de grupo de pista
1004+% -1
pesados Hv HRHVXED E_= equivalente a um carro passeio
L _ %G %G = % de inclinagdo no grupo de pista
Inclinagbes fo,=1 =20 N
na aproximagao
. N = numero de pistas no grupo de pistas
Estacionamento f = N_Ol% Nm= numero de manobras de
¢ estacionamento por hora
] L N = numero de pistas no grupo de pistas
Bloqueio de fo= N e N = ntimero de paradas de dnibus por
onibus bb N b
hora
f =0,900em DCC
Tipo de area y DCC = Distrito Comercial Central

Utilizagao da
pista

v

foo=—
L (XN

v,z taxa de fluxo de demanda sem ajuste
para o grupo de faixa

vg1= taxa de fluxo de demanda sem ajuste na
faixa unica no grupo de faixa com o volume
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mais alto

N = numero de pistas no grupo de pistas

Conversodes a
esquerda

Pista Exclusiva:
fLT = 0,95
Pista Compartilhada:

f _ 1
LT 1,0+0,5><PLT

PLT= proporcao de conversdes a esquerda
no grupo de pistas

Conversdes a
direita

Pista Exclusiva:
fRT = 0,85

Pista Compartilhada:

fop=10—(0,15)P,_

fRT

Pista Simples:
=10 — (0,135)PRT

PRT= proporcao de conversdes a direita no

grupo de pistas

Fonte: HCM, 2000.

Ao analisar o cruzamento Rua 916 e a 32 Avenida, verifica-se que, em funcao

da dindmica do empreendimento, a atragdo de viagens no horario de pico é

significativamente superior a producao de viagens na via. Dessa forma, a avaliagao

da capacidade da Rua 916 nas condicbes “com” e “sem” empreendimento é

fundamental para estimar os impactos no trafego.

Para a taxa de fluxo de saturagao base (SO)’ adotou-se o valor de 1.800

cp/h/faixa, conforme recomendacédo do Highway Capacity Manual (HCM, 2000),

considerando que a velocidade de aproximacao € inferior a 50 km/h.

A via possui duas faixas de trafego (N = 2). Os fatores de ajuste foram

definidos conforme as condig¢des locais:

e Largura média da faixa (3,60 m): fW = 1,00

e Porcentagem de veiculos pesados (6nibus + caminhdes): 1,01% — com

E_= 1,5, obtém-se f = 0,995
T HV

e Inclinagao: 0% — fg = 1,00

e Estacionamentos (Nm = 6): fp = 0,935

e Bloqueio por 6nibus (Nbb = 0): f,, = 100

e Tipo de area (distrito comercial central): fa = 0,900

e Utilizagcao da pista (trafego uniformemente distribuido): fLU = 1,00

e Conversodes a esquerda (PLT = 0,509): fLT = 0,975

e N3&o ha ajustes por conversdes a direita nem por pedestres/ciclistas.
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Aplicando a equacéo geral:
s =1800 x 2 X1 %X 0,995 x1x 0,935 x1x 0,900 x1x 0,975 = 2.939,30 veic/h
Como se trata de cruzamento semaforizado, a capacidade efetiva é ajustada

em funcao do tempo de verde efetivo (g) e do tempo de ciclo (C):

9 _ 32 _ ;
c.=s X— = 2.939,30 % T30 = 723,52 veic/h

Com esse valor, € possivel prosseguir para a determinagao do nivel de servigo
(LOS), de acordo com a classificacdo funcional e geométrica da via, seguindo a
metodologia do HCM (2000).

Apds a definigdo da classe funcional da Rua 916, determinou-se a Velocidade
de Fluxo Livre (VFL), adotando-se o valor tipico para a categoria da via, uma vez
que a VFL néo foi aferida em campo.

Para a analise de desempenho operacional, foram estabelecidos os seguintes
parametros de entrada:
|. Duragao do ciclo semaférico (C) [s]

II. Tempo de verde efetivo (g) [s] — para efeito de calculo, considerou-se o tempo
de verde do semaforo.

[ll. Proporgéao de veiculos que chegam ao semaforo durante o verde (P) [%)]

IV. Volume horario de pico (v) [veic/h]

V. Capacidade da via (c) [veic/h] — obtida anteriormente.

VI. Comprimento do segmento (L) [km]

Com esses parametros, procedeu-se ao calculo do grau de saturagéo (X). Em
seguida, calculou-se o fator de ajuste para a chegada dos veiculos durante o verde
(R[7), por meio da equagéo:

k=P ()

Esses valores servirdo como base para as etapas seguintes da metodologia do
HCM (2000), permitindo estimar o atraso médio por veiculo, a velocidade média no
segmento e, consequentemente, o nivel de servigo (LOS).

Para simplificacdo dos calculos, considerou-se inexistente fila inicial, o que

implica atraso inicial (d3) igual a zero.

Com todos os parametros definidos, foi possivel determinar o tempo de
percurso do segmento, recorrendo-se a interpolagdo de dados quando necessario.

O procedimento seguiu as etapas abaixo:
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e Calculo do atraso uniforme (dl);

e Definicdo do fator de ajuste do atraso incremental (k) e do fator de ajuste de
filtragem (I);

e Calculo do atraso incremental (dz);

e Determinagéo do fator de ajuste de progressao (PF) — neste caso, obtido por
interpolacdo: PF = 0,994,
e Calculo do atraso de controle (d), combinando os atrasos di, d: e ds (sendo ds
= 0).
Para este estudo, adotaram-se os seguintes valores de referéncia:
e Fator de ajuste incremental (k): 0,50 (semaforo ndo atuado, tempos fixos);
e Ajuste de filtragem (I): 1,00 (intersecéo isolada);
e Classe urbana da Rua 916: Arterial Secundaria (categoria funcional) e
Intermediaria (categoria de design), enquadrada como Classe IV,
e Velocidade de Fluxo Livre (VFL): 45 km/h;
e Duragao do ciclo semaférico (C): 130 s;
e Tempo de verde efetivo (g): 32 s;
e Proporcao de veiculos que chegam durante o verde (P): 36%;
e Capacidade da via (c): 723,52 veic/h (calculada anteriormente);
e Comprimento do segmento (L): 0,40 km;
e Tempo de percurso (TP): 88,50 s/km, resultando em 35,40 s para o trecho.
Calcula-se o grau de saturacdo, sendo essa a relagédo v/c. E a relagdo do

pelotdo, sendo essa:
R =P x(¢)=036x(57)= 146

Esse valor indica chegadas favoraveis, enquadrando-se no Tipo de Chegada 4
(pelotdes dispersos).

Com os parametros k = 0,50, | = 1,00 e PF = 0,994, foi possivel calcular o
atraso de controle e, posteriormente, a velocidade média de deslocamento (Sa).

Por meio do HCM (2000), determinou-se o Nivel de Servigo (NS) para a Rua
916, no cruzamento com a 32 Avenida, bem como as projegdes para 10 anos apos a

implantacédo do empreendimento.
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3.5.1.9.4. Nivel de servigo da Terceira Avenida
Ao analisar a 32 Avenida, nota-se que, pela dinAmica do empreendimento, a
atracao de viagens é muito mais significativa do que a produgdo em hora pico da via.
Dito isso, a analise da capacidade da 3% Avenida na situacdo “com” e “sem” o
empreendimento torna-se relevante.

Para a taxa de fluxo de saturagdo base (so), adotou-se um valor de 1.800

veiculos por hora por faixa (veic/h/faixa), atendendo a recomendacéo do Highway
Capacity Manual (HCM, 2000) e considerando que a velocidade de aproximacgao é
inferior a 50 km/h. A via possui quatro faixas, portanto N = 4. Devido a largura

média da faixa de 3,60 m, o fator de ajuste por largura fW = 1,00. A porcentagem

de veiculos pesados (6nibus + caminhdes) nessa via é de 0,53%; com fator

E. = 1,5, tem-se fHV = 0,997. A inclinagdo é nula, entéao fg = 1,00. Com numero
médio de veiculos por pelotao Nm= 8, o fator fp= 0,965. Considerando que
nenhum Onibus realizou parada (Nb = 0), f,, = 1,00. Sendo considerado um distrito
comercial central, fa= 0,900. O trafego tem distribuicdo uniforme, fw = 1,00.

Existe conversio a direita, com fatores PRT = 0,676 e FRT = 0,990.

A capacidade de saturagao da via (s) é calculada por:
s =1800 x 4 x 1 x 0,997 x 1 x 0,965 x 1 x 0,900 x 1 x 1 x 0,990
s = 6.173,30veic/h
Por se tratar de um cruzamento semaforizado, a capacidade efetiva da via (c) é
ajustada em fungcdo do tempo de verde efetivo (g) e do tempo de ciclo (C).
Considerando ciclo de 130 segundos e tempo de verde de 68 segundos, tem-se:

9, 68 .
=85 X—F= 6.173,27 %X o = 3.229,09 veic/h

Para a determinagao do desempenho, conforme a metodologia do HCM (2000),
inicialmente indica-se a localizagdo da rua urbana para realizar sua classificacédo
funcional e de design. A 32 Avenida é considerada uma via arterial secundaria
(classe funcional) e de design intermediario, enquadrando-se na Classe IV. A
Velocidade de Fluxo Livre (VFL) tipica para essa classe é de 45 km/h.

Os parametros de entrada para os calculos de analise sio:

e Duracgao do ciclo semaférico (C): 130 s

e Tempo de verde efetivo (g): 68 s
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e Proporcao de veiculos que chegam ao semaforo quando ele esta verde (P):
46% (base em analise de filmagens)
e \Volume horario de pico (v): variavel
e Capacidade da via (c): 3.229,09 veic/h
e Comprimento do segmento (L): aproximadamente 200 m (do cruzamento com
a Rua 1500 até o cruzamento semaforizado)
Com esses dados e auxilio do HCM, obteve-se um tempo de percurso de
112,00 s/km, resultando em 22,40 s para o trecho.
Calculou-se o grau de saturagdo (X) como a razéo entre volume e capacidade

(v/c). A relagao do pelotao (Rp) foi determinada pela férmula:

R =Px (%): 0,36 x (%): 1,46
Esse valor indica uma qualidade de progressao favoravel, enquadrando-se no
Tipo de Chegada 4, caracterizado por pelotdes dispersos.
Os atrasos foram calculados considerando os seguintes fatores:
e Ajuste incremental (k): 0,50 (para semaforo nao atuado, tempos fixos)
e Ajuste de filtragem (I): 1,00 (intersegao isolada)
e Fator de progressao (PF): 1,00
Com esses dados, determinaram-se o atraso uniforme (d:), o atraso
incremental (dz) e o atraso total de controle (d).
Por fim, a velocidade de deslocamento do segmento (SA) foi calculada,

estabelecendo-se o Nivel de Servigo (NS) da 32 Avenida.

3.5.1.9.5. Nivel de servigo da Rua 1500
Ao analisar o cruzamento entre a Rua 1500 e a 32 Avenida, observa-se que,
devido a dinamica do empreendimento, a atragdo de viagens no horario de pico é
relevante. Dessa forma, a avaliagdo da capacidade da Rua 1500 nas condicdes
‘com” e “sem” empreendimento € fundamental para estimar os impactos no trafego.

Para a taxa de fluxo de saturagcdo base (so), adotou-se o valor de 1.800

veiculos por hora por faixa, conforme recomendacdo do Highway Capacity Manual
(HCM, 2000), considerando velocidade de aproximagéo inferior a 50 km/h.
A via possui duas faixas de trafego (N = 2). Os fatores de ajuste, definidos

conforme as condic¢des locais, sio:
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e Largura média da faixa (3,60 m): fW = 1,00

e Porcentagem de veiculos pesados (6nibus + caminhdes): 0,53% — com
E =1, 5, obtém-se fHV = 0,997

e Inclinagao: 0% — fg = 1,00

e Estacionamentos (Nm = 8): fp = 0,965

e Bloqueio por 6nibus (Nb = 0): fbb = 1,00

e Tipo de area (distrito comercial central): fa = 0,900

e Utilizacao da pista (trafego uniformemente distribuido): f,, =100
e Conversoes a direita (PRT = 0,676): fRT = 0,990

e Conversdes a esquerda: nao aplicavel (sem ajuste)
Aplicando a equacgao geral, obtém-se a capacidade de saturagao da via:
s =1800 x 2 X1 x 0,997 x1x 0,965 x 1 x 0,900 x1x1x 0,990
s = 3.086, 65 veic/h
Considerando o cruzamento semaforizado, a capacidade efetiva € ajustada
pelo tempo de verde efetivo (g) e tempo de ciclo (C):

68

9,
C.=85X—/= 3.086,65 x T30

. ; = 1.614, 22 veic/h
Para a avaliagao operacional, foram definidos os seguintes parametros:

e Duracgao do ciclo semaférico (C): 130 s

e Tempo de verde efetivo (g): 68 s

e Proporcao de veiculos que chegam ao semaforo durante o verde (P): 46%

e \olume horario de pico (v): 1.500 veic/h (aproximadamente metade do fluxo

da 32 Avenida)
e Capacidade da via (c): 1.614,22 veic/h
e Comprimento do segmento (L): 0,20 km

Com estes dados, o tempo de percurso do segmento, obtido por interpolagéo,

TP = 112,00 s/km = 22,40 spara 0,20 km

Calcula-se o grau de saturacao (X):

E a relagado do pelotéao (Rp):
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R =Px<=046x23
p g 68

= 0,88

Este valor indica uma qualidade de progressdo moderada, enquadrada no Tipo
de Chegada 3 (pelotdes agrupados).

Para célculo dos atrasos, adotaram-se:

e Fator de ajuste incremental (k): 0,50 (semaforo ndo atuado, tempos fixos)
e Ajuste de filtragem (I): 1,00 (intersegéo isolada)
e Fator de progressao (PF): 1,00 (obtido por interpolagao)

Foram calculados o atraso uniforme (d:), o atraso incremental (d2) e o atraso
total de controle (d), conforme metodologia do HCM (2000). Com esses valores,
determinou-se a velocidade média de deslocamento (SA) do HCM, o Nivel de
Servigco (NS) da Rua 1500 no cruzamento com a 32 Avenida.

Devido ao menor volume de fluxo e menor capacidade (por ter duas faixas), o
grau de saturagao e os atrasos permanecem adequados, indicando um desempenho

operacional satisfatorio para a via.

3.5.1.9.6. Nivel de servigo da Rua 1542
Considerando a metodologia apresentada no item 3.6.1.7.1, apresenta-se o
calculo para definicdo do nivel de servigo da Rua 1542, com base no fluxo atual de
veiculos. Por ser mais compativel com a realidade da conversdao em estudo,
aplicou-se a metodologia descrita no Highway Capacity Manual — HCM (2000),
capitulo 17 — Intersecdes Prioritarias.
Caracteristicas do cruzamento:
e Via principal com duas pistas
e Via secundaria com uma pista
e Terreno plano
e Parada obrigatoria na via secundaria para acesso a via principal
e Fluxo de veiculos pesados desconsiderado
e Sem geometria especial na intersegéo

e Sem compartilhamento de capacidade de fluxo

Dados:
e Movimento 5 = 2.011 ucp/h
e Movimento 6 = 165 ucp/h
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e Pedestres cruzando o Movimento 6 = 44

e Fator hora pico = 1

e Proporgao de veiculos pesados = 0

e Tempo de contagem =1 h

e N°de faixas na via principal = 4

e N° de faixas na via secundaria = 1

Considerando o esquema apresentado, no qual o codigo 2 corresponde ao

movimento 5, o cdédigo 3 representa uma conversao proibida (valor igual a 0), o
cédigo 9 indica o movimento 6 e o codigo 15 refere-se ao fluxo de pedestres que

cruzam o movimento 5, prossegue-se com o preenchimento do formulario proposto.

t =t +t P +tc,GG_tc,T_t

c,x c,base c,HV HV 3,LT

Onde:

T = Intervalo critico para o movimento (x);
T = |Intervalo critico base;
c,base

TC‘HV= Fator de ajuste para veiculos pesados;
PHV= proporcao de veiculos pesados para o movimento secundario;

Tc’g= Fator de ajuste para inclinagao da via;

G = Percentual de inclinagao da via / 100;

Tc't= Fator de ajuste para processo de aceitagao de cada etapa de um intervalor de
dois estagios; e

T, .= Fator de ajuste pare geometria da intersecéo.

Tc6=6,2+1><O+O,1><0/1OO—O—O

T = 6,200 (s)

tf,x - tf,base + tf,HVPHV
Onde:

fo= Tempo de acompanhamento para o movimento secundario (x);

bease= Tempo de acompanhamento basico;

113



STALT

ENGENHARIA
TfHV= Fator de ajuste pare veiculos pesados; e
p.= Proporgao de veiculos pesados para o movimento secundario.

T.GK =3.3+0.9x%x0
fx

T, . =33(

v
-z
Vc,9_ ~ + 0.5v3+v14+v15

Onde:

V= Taxa de fluxo conflitante para o movimento x.

X

=2 L 05%x 040+ 44
c,6 4

Vca = 547 ucp/h

—v_t /3600
o e

DX Cx g e"’c,fc,x/ 3600

Onde:

Cp e Capacidade potencial do movimento secundario x (veic/h);
v = Taxa de fluxo conflitante para o movimento x (veic/h);
T = Intervalo critico para o movimento (x); e

fo= Tempo de acompanhamento para o0 movimento secundario (x).

67547><6.2/3600

CP’6 = 547 X Py
Cp‘6 = 541 ucp/h

C 6= Cp,6 = 541 ucp/h

m,

v v 2 3600 | Ve
3600 . . Co )\ G
d =% 4 9007|—=—— 1 + (C 1) Al s

mx mx

Onde:
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D = Atraso de controle (s/veic);

V_=Taxade fluxo para o movimento x (veic/h);
c = Capacidade do movimento x (veic/h); e

T = Periodo de tempo analisado (h).

3600 165

2
__ 3600 165 165 541 )\ 541
d = 501 T 900 x 1 541 I+ \/( 541 1) T " s0x1 +5

d=7,9s/ucp

O atraso de 7,9 s/ucp, comparado aos parametros do HCM (2000), classifica o

cruzamento com Nivel de Servigo A.

3.5.1.9.7. Projec¢oes de nivel de servigo futuro
As Tabelas 18 a 21 apresentam o nivel de servico obtido para os trés

segmentos analisados, projetado para o periodo de 2029 a 2034, considerando as
situagdes sem e com o empreendimento, com a respectiva classificagéo de nivel de
servico. Nessas tabelas, também sao apresentados os seguintes valores:

e X = fator volume/capacidade ou grau de saturagao;

e D1 = atraso uniforme;

e D2 = atraso incremental;

e D = atraso total.

Tabela 18 - Nivel de Servico com e sem o empreendimento na Rua 916

2024 390 0,539 42,587 2,896 45,208 17,864 E
2025 405 0,560 42,839 3,148 45,710 17,754 E
2026 420 0,581 43,104 3,435 46,261 17,634 E
2027 437 0,603 43,383 3,766 46,869 17,504 E
2028 453 0,627 43,676 4,151 47,545 17,361 E
2029 471 0,651 43,985 4,603 48,304 17,203 E
2030 489 0,676 44,310 5,143 49,167 17,028 E
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2031 508 0,702 44,654 5,795 50,161 16,830 E
2032 527 0,729 45,016 6,601 51,325 16,604 E
2033 548 0,757 45,398 7,617 52,722 16,341 E
2034 569 0,786 45,802 8,938 54,443 16,028 E

2024 392 0,542 42,621 2,930 45,276 17,849 E
2025 407 0,563 42,875 3,186 45,785 17,737 E
2026 423 0,584 43,142 3,479 46,343 17,616 E
2027 439 0,607 43,423 3,817 46,959 17,484 E
2028 456 0,630 43,719 4,210 47,646 17,340 E
2029 473 0,654 44,030 4,674 48,419 17,180 E
2030 492 0,679 44,358 5,227 49,298 17,002 E
2031 511 0,706 44,703 5,898 50,313 16,800 E
2032 530 0,733 45,068 6,729 51,506 16,570 E
2033 551 0,761 45,453 7,782 52,942 16,300 E
2034 572 0,790 45,860 9,155 54,719 15,979 E

Tabela 19 - Nivel de Servico com e sem o empreendimento na 32 Avenida

Fonte: Autores, 2025.

2024 2035 0,630 22,056 0,949 23,005 15,857 E
2025 2114 0,655 22,482 1,054 23,536 15,674 E
2026 2195 0,680 22,941 1,181 24,122 15,477 E
2027 2279 0,706 23,439 1,335 24,774 15,263 E
2028 2367 0,733 23,980 1,526 25,506 15,029 E
2029 2458 0,761 24,568 1,771 26,339 14,773 E
2030 2553 0,791 25,210 2,093 27,303 14,486 E
2031 2651 0,821F 25,914 2,538 28,451 14,159 E
2032 2753 0,853 26,687 3,187 29,875 13,773 F
2033 2859 0,885 27,541 4,224 31,765 13,293 F
2034 2969 0,920 28,487 6,115 34,602 12,631 F
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2024 2048 0,634 22,123 0,965 23,087 15,829 E
2025 2126 0,659 22,553 1,073 23,627 15,643 E
2026 2208 0,684 23,019 1,203 24,223 15,443 E
2027 2293 0,710 23,524 1,363 24,886 5,226 E
2028 2382 0,738 24,071 1,561 25,633 14,990 E
2029 2473 0,766 25,320 1,816 26,484 14,729 E
2030 2569 0,795 25,320 2,155 27,475 14,436 E
2031 2667 0,826 26,034 2,626 28,659 14,101 E
2032 2770 0,858 26,819 3,322 30,141 13,704 F
2033 2877 0,891 27,687 4,451 32,138 13,202 F
2034 2088 0,925 28,650 6,574 35,224 12,495 F

Fonte: Autores, 2025.

Tabela 20 - Nivel de Servico com e sem o empreendimento na Rua 1500

2024 1017 0,315 11,028 0,475 11,503 7,929 E
2025 1057 0,328 11,241 0,527 11,768 7,837 E
2026 1097 0,340 11,471 0,591 12,061 7,739 E
2027 1139 0,353 11,720 0,668 12,387 7,631 E
2028 1183 0,367 11,990 0,763 12,753 7,515 E
2029 1229 0,381 12,284 0,886 13,170 7,386 E
2030 1276 0,395 12,605 1,046 13,652 7,243 E
2031 1325 0,411 12,957 1,269 14,226 7,080 E
2032 1376 0,426 13,344 1,594 14,938 6,887 E
2033 1429 0,443 13,770 2,112 15,882 6,646 E
2034 1484,5 0,460 14,244 3,058 17,301 6,316 E

2024

1024

0,317

11,061

0,483

11,543

7,914

2025

1063

0,330

11,277

0,536

11,814

7,822
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2026 1104 0,342 11,510 0,602 12,112 7,722 E
2027 1146 0,355 11,762 0,682 12,444 2,613 E
2028 1191 0,369 12,036 0,780 12,816 7,495 E
2029 1236 0,383 12,660 0,908 13,242 7,365 E
2030 1284 0,398 12,660 1,078 13,737 7,218 E
2031 1333 0,413 13,017 1,313 14,329 7,050 E
2032 1385 0,429 13,409 1,661 15,071 6,852 E
2033 1438 0,446 13,843 2,226 16,069 6,601 E
2034 1494 0,463 14,325 3,287 17,612 6,248 E

Fonte: Autores, 2025.

Tabela 21 - Nivel de Servico com e sem o empreendimento na Rua 1542

2024 171 172 8,3 8,3 A A
2025 178 179 8,7 8,8 A A
2026 185 186 9,2 9,3 A A
2027 192 193 9,9 9,9 A A
2028 199 201 10,6 10,7 B B
2029 207 208 11,5 11,6 B B
2030 215 216 12,7 12,8 B B
2031 223 225 14,1 14,3 B B
2032 232 233 15,9 16,3 C C
2033 241 242 18,5 18,8 C C
2034 250 252 22,0 22,3 C C

Fonte: Autores, 2025.

3.5.2. Apresentagao de Medidas Mitigadoras do Trafego
3.5.2.1. Revitalizagao da sinalizagao horizontal e vertical do
entorno do empreendimento
Conforme identificado ao longo deste estudo, parte da sinalizagéo existente no
entorno do empreendimento apresenta desgaste e requer intervengao. Para atender
a essa demanda, o empreendedor assumira a responsabilidade pela execug¢do das
revitalizagbes necessarias, observando as diretrizes da Prefeitura e as normas

estabelecidas no Manual Brasileiro de Sinalizagcdo de Transito — Volumes [, Il e IV,
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referentes a Sinalizagdo Vertical de Regulamentacdo, Sinalizagdo Vertical de
Adverténcia e Sinalizacdo Horizontal. Todas as agdes deverdo ser submetidas a
analise e obter autorizagao prévia da equipe técnica da BCTransito antes de sua

implementagéo.

3.5.2.2. Implantacao de paraciclo
Como medida mitigadora, sera implantado um paraciclo visando aprimorar as
condicdes da infraestrutura cicloviaria. A instalagdo sera realizada em local
previamente indicado e autorizado pela equipe técnica da BCTransito, devendo o
empreendedor seguir o projeto padrao de paraciclos definido pela Secretaria de
Planejamento Urbano, conforme o TIPO Il estabelecido no Manual de Sinalizagao
Cicloviaria do CONTRAN (Volume VII).

3.5.3. Consideragoes Finais Acerca da Trafegabilidade na Regiao

Com base nos dados coletados, tratados e analisados, verifica-se que o
incremento no trafego gerado pelo empreendimento apresenta baixo impacto sobre
as condicdes atuais do sistema viario. A via que se mostra mais critica é a Terceira
Avenida, embora os resultados obtidos para os cenarios sem e com a implantacao
do empreendimento sejam bastante semelhantes.

Destaca-se que, por se tratar de trechos curtos — entre a 42 Avenida e a
intersecdo semaférica da Rua 904/3% Avenida, e entre a Rua 1500 e a intersecao
semaforica da 3% Avenida/Rua 904 —, os resultados da metodologia tendem a ser
mais conservadores. Considerando-se a velocidade média aferida no local, a
aplicacao da tabela de referéncia utilizada indicaria niveis de servigo D para a Rua
904 e C para a 3% Avenida, ainda assim com um baixo acréscimo de viagens
decorrentes do empreendimento.

Observa-se que as diferengas de nivel de servigo entre os cenarios futuros com
e sem o empreendimento sdo minimas, mantendo-se classificacbes equivalentes
tanto para a projecédo de 5 anos quanto para 10 anos apds a implantagédo, em todos
os pontos avaliados. Nesse sentido, as agdes mitigadoras apresentadas no capitulo
anterior, de responsabilidade do empreendedor, contribuirdo para neutralizar os
pequenos impactos verificados, reforcando a viabilidade e atratividade da instalagao

do empreendimento na regido.
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Adicionalmente, ressalta-se que medidas complementares a serem
implementadas pela Prefeitura, por meio de seu Orgdo Municipal de Transito,
poderiam melhorar a trafegabilidade da area de estudo. Entre elas, destacam-se o
investimento em solugdes de transporte coletivo mais eficientes e atrativas
(processo ja em andamento), a melhoria da infraestrutura destinada aos 6nibus e o

aprimoramento do sistema cicloviario.

3.6. Leitura da Paisagem

Segundo Campos (2005), a paisagem urbana resulta da interagdo entre o
homem e o meio em que vive, envolvendo ndo apenas aspectos fisicos, mas
também percepcgdes e significados atribuidos pelas pessoas. Essas percepgdes se
manifestam de forma subjetiva, especialmente na leitura visual que o individuo faz
do espaco.

No entorno do empreendimento, a paisagem urbana €& composta
majoritariamente por edificagdes de uso residencial multifamiliar, estabelecimentos
comerciais e servigos publicos, refletindo o carater misto da regido central de
Balneario Camboriu. Essa configuracdo urbana € marcada por constru¢des de
médio e alto padrdo, com alturas variaveis entre dois e doze pavimentos,
predominando fachadas contemporaneas e alinhamentos definidos junto ao passeio
publico.

A tendéncia de transformacdo da paisagem aponta para o crescimento
continuo de empreendimentos comerciais e de servigos, impulsionado pela
localizagao central e pela presenga da Terceira Avenida, eixo viario estruturante que
organiza o trafego e conecta importantes zonas da cidade.

No terreno onde se pretende instalar o novo empreendimento (Supermercado
Casarotto), anteriormente funcionava um comércio de venda de moéveis. Dessa
forma, a implantagdo ocorrera por meio de reformas e modernizagédo da edificagao
existente, sem aumento de area construida, o que favorece a integracao visual e
funcional do empreendimento a paisagem urbana consolidada, evitando impactos
significativos na identidade local.

Conforme a abordagem de Lynch (1960), em A Imagem da Cidade, a
percepcao e orientacdo no espago urbano se baseiam em cinco elementos:
caminhos, limites, bairros, pontos nodais e marcos. No contexto analisado, esses

elementos se manifestam da seguinte forma:
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e Caminhos: a Terceira Avenida e a Rua 1500 se configuram como principais
eixos de deslocamento e acesso, concentrando atividades comerciais e fluxos
de pedestres e veiculos;

e Limites: os quarteirdes sao bem definidos pelo tragado regular do sistema
viario, com calgadas pavimentadas e boa visibilidade;

e Bairros: a area integra o setor central da cidade, caracterizado por uso misto
e alto dinamismo urbano;

e Pontos nodais: cruzamentos importantes, como o da Rua 1500 com a
Terceira Avenida, constituem referéncias locais para orientacao;

e Marcos: edificagdes verticais, fachadas comerciais padronizadas e
sinalizagdes urbanas formam os principais elementos de destaque visual.

O perfil da paisagem ¢é predominantemente verticalizado e heterogéneo,
composto por edificagbes recentes intercaladas com construgdes mais antigas de
pequeno porte. O perfil de ocupacao das vias demonstra uso intensivo do solo, com
frentes edificadas continuas, vagas de estacionamento, mobiliario urbano e
arborizagao esparsa.

O projeto arquiteténico do Supermercado Casarotto apresenta design moderno
e de alto padrdo, voltado a atividade comercial de varejo de alimentos e
mercadorias, buscando valorizar a atratividade e a vitalidade do espago urbano. O
entorno, de natureza predominantemente comercial e residencial, mostra-se
compativel com a atividade proposta, atendendo moradores, trabalhadores e
visitantes da regido, preservando a identidade urbana.

No tratamento das calgadas e demais areas de uso publico, as intervengdes
seguirdo integralmente as normas municipais, assegurando acessibilidade universal,
passeio publico continuo e seguro, e integragao estética com o ambiente urbano. A
operagao do empreendimento tende ainda a aumentar a seguranga local, em razao
do fluxo constante de pessoas e da presenca de sistema de vigilancia.

Adicionalmente, a modernizagcdo arquitetbnica do imoével contribuira para a
revitalizacdo da paisagem da Terceira Avenida, qualificando visualmente o ambiente
urbano e gerando beneficios para moradores, trabalhadores e turistas que circulam

pela regido, ao reforgar a vocagao comercial e a valorizagao do espaco publico.
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3.7. Anadlise dos Niveis de Pressdao Sonora

O estudo referente a emissao de niveis de pressao sonora na area vizinha ao
empreendimento tem como finalidade identificar e caracterizar as condigdes
acusticas pré-existentes no local. Para isso, busca-se realizar a coleta sistematica
de dados que permitam mapear os emissores sonoros ja presentes na regiao,
reconhecendo de forma precisa as principais fontes de ruido que compdem o
panorama acustico do entorno.

A analise contempla ndo apenas a identificacdo dessas fontes, mas também a
quantificacdo e registro dos niveis de pressdao sonora por meio de medicdes
realizadas de acordo com protocolos técnicos, assegurando que os resultados
obtidos sejam representativos das condigdes reais.

Esses dados sao, entdo, confrontados e avaliados a luz da legislagao aplicavel,
garantindo conformidade com os limites e critérios estabelecidos por:

e Lei Municipal n® 1971/2009 — que dispde sobre o controle da poluicdo sonora
NO Municipio;

e Resolugdo CONAMA n° 001/90 — que estabelece critérios para avaliagao de
impacto ambiental, incluindo aspectos acusticos;

e NBR 10.151:2000 — norma técnica que define o procedimento de medicao e
avaliacao de ruido em areas habitadas, visando ao conforto da comunidade.

Com essa abordagem, o levantamento permite verificar se o nivel de ruido da
regido, somado ao potencial incremento decorrente das atividades do
empreendimento, se mantém dentro dos parametros aceitaveis ou se demanda a
proposicao de medidas mitigadoras. Esse processo é essencial para assegurar a
compatibilidade ambiental do empreendimento, preservando a qualidade de vida da

populagao local e evitando desconformidades legais.

3.71. Metodologia
A coleta de dados de niveis de pressao sonora foi conduzida com base nas
diretrizes estabelecidas pela NBR 10.151:2000 (Acustica — Avaliagdo do ruido em
areas habitadas, visando o conforto da comunidade — Procedimento). Essa norma
determina os métodos adequados para medigao, recomendando que, no exterior de
edificacbes que contenham a fonte sonora, as leituras sejam realizadas a

aproximadamente 1,2 metros do solo e, no minimo, 2 metros de distancia dos limites

122



STALT

ENGENHARIA

da propriedade e de quaisquer superficies que possam refletir o som, como muros
ou paredes.

Para atender a esses critérios, foram definidos pontos estratégicos de medicao,
priorizando areas com maior potencial emissor de ruido. As coletas foram feitas
tanto no periodo diurno quanto no periodo noturno, permitindo comparagao entre as
condicdes de funcionamento do empreendimento e o0 ambiente sonoro natural do
entorno.

Cada medicao teve duracado aproximada de 5 minutos continuos, utilizando o
Decibelimetro Datalogger Digital IP900DL da marca IMPAC. O equipamento é
compativel com a norma IEC-61672 classe 2, operando no modo fast, com faixa de
medi¢ao entre 30 e 130 dB, curva de resposta ponderada em dB(A) e intervalo
maximo de registro de 5 segundos. Os dados coletados foram extraidos diretamente
do datalogger, sendo posteriormente convertidos em graficos para andlise e
determinagao dos niveis de pressao sonora registrados.

A escolha dos pontos de medicdo considerou a presenca de fontes sonoras
relevantes no entorno imediato do empreendimento. O Ponto 1 foi instalado na
Terceira Avenida, proximo ao cruzamento com a Rua 916, enquanto o Ponto 2 foi
posicionado na Rua 916, a aproximadamente 70 metros da Terceira Avenida,
permitindo correlacionar os registros obtidos com as caracteristicas ambientais de

cada local.
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Figura 47 - Localizagcao dos pontos de coleta da medigédo do ruido - Fonte: Autores, 2025.
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3.7.2. Resultados e Discussoes

Para a definicdo dos limites aceitaveis de emissao sonora na area de estudo,
adotaram-se como referéncia os parametros estabelecidos pela NBR 10.151:2000 e
pela Lei Municipal n® 1971/2009, ambas aplicaveis a realidade local. A classificagao
da area, correspondente aos Pontos 1 e 2 de medicao, foi enquadrada como zona
mista com predomindncia de atividades comerciais e/ou administrativas. Tal
enquadramento justifica-se pela proximidade imediata com a Terceira Avenida,
regidao que apresenta intensa concentracdo de estabelecimentos comerciais,
servigos e fluxo significativo de veiculos e pedestres, o que caracteriza um ambiente
com maior potencial de emissao de ruido.

De acordo com os critérios definidos para esta tipologia de ocupacéo, os limites
de ruido permitidos sao de 60 dB(A) para o periodo diurno e 55 dB(A) para o periodo
noturno. Estes valores refletem o patamar maximo que pode ser emitido pelas fontes
sonoras sem causar desconforto significativo a populagdo residente ou que
desenvolve atividades na regiao.

A Tabela 19 apresenta, de forma organizada, os valores dos limites
permissiveis de emissdo sonora para o periodo diurno, conforme previsto nas
normas aplicaveis. Esta tabela serve como parametro comparativo para a avaliagao
dos resultados obtidos nas medigdes, possibilitando verificar se os niveis registrados

se encontram dentro das margens de conformidade exigidas pela legislacao vigente.

Tabela 22 - Limites permissiveis de emissao de nivel do ruido para os pontos de coleta

Ponto NBR 10.151:2000 (dB) Lei 1971/2009 (dB)
1 - DIURNO 60 60
2 — DIURNO 60 60
1 - NOTURNO 55 55
2 -NOTURNO 55 55

Os dados coletados nas medicoes realizadas nos Pontos 1 e 2 estdo
representados a seguir na Tabela 20. Essa tabela facilita a comparagdo dos
resultados e permite uma analise detalhada das variagdes nos niveis de ruido entre

os diferentes periodos avaliados.
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Tabela 23 - Pontos de medicao e valores das medicoes de ruido

Ponto Limites (dB) Min (dB) Max (dB) Méd (dB)
1 - DIURNO 60 62,00 87,60 73,87
2 — DIURNO 60 53,30 86,60 66,23

1 - NOTURNO 55 57,70 79,20 68,06

2 - NOTURNO 55 52,40 84,70 62,73

O limite permitido para os niveis de ruido no local do empreendimento,
conforme a NBR 10.151:2000, é de 60 dB para o periodo diurno e 55 dB para o
periodo noturno. Como parametro, utilizou-se a média dos niveis de pressao sonora
durante o tempo de coleta dos dados, servindo como indicador médio do ruido
ambiente.

Observa-se que o ruido médio registrado no Ponto 1 ultrapassa os limites
permitidos tanto no periodo diurno quanto no noturno. Da mesma forma, o Ponto 2
também apresenta niveis acima dos valores permitidos para ambos os periodos,
provavelmente em razdo do intenso fluxo de veiculos, especialmente na Terceira
Avenida.

Com a implantacdo do empreendimento, espera-se que as alteracbes nos
niveis sonoros sejam temporarias, durante o periodo de obras, estimado em cerca
de trés meses. Ja na fase de operacao, as variagdes no ruido local deverao ocorrer
principalmente em funcdo da entrada e saida de veiculos dos clientes, além do
funcionamento de equipamentos como sistemas de ar condicionado, bombas

hidraulicas e motores de pressurizagio.

3.8. Dados Demograficos

A densidade urbana refere-se a intensidade de ocupacao do territério em seus
diferentes usos, constituindo um indicador fundamental para avaliar a distribuicdo e
0 consumo do solo urbano, bem como a demanda por infraestrutura e servigos
publicos em uma determinada area. Em geral, quanto maior a densidade, mais
eficiente é a utilizacdo da infraestrutura existente e do solo disponivel. Conforme
MASCARO (2005), densidades baixas tornam a oferta de servigos publicos mais
onerosa, resultando em equipamentos urbanos subutilizados e sistemas de

transporte ineficientes.
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No municipio de Balneario Camboril, a densidade populacional apresenta
caracteristicas marcantes. O Centro destaca-se como a regido de maior densidade,
consequéncia direta da verticalizagcao das edificagcbes que concentram um numero
elevado de habitantes. Além disso, é nessa area que se concentram a maioria dos
servicos essenciais para a populacdo, como bancos, correios, supermercados,
comércio em geral e areas de lazer.

Os bairros que circundam o Centro apresentam densidade média, devido a
predominancia de edificacbes de menor altura e um indice de aproveitamento dos
lotes mais baixo. Ja as regides periféricas da cidade caracterizam-se por densidades
populacionais baixas, associadas a areas segregadas, constru¢des de pequeno
porte, menor poder aquisitivo e grande quantidade de vazio urbano.

Segundo dados do IBGE (2022), a populagdo estimada para Balneario
Camboriu em 2021 era de 149.227 habitantes, com uma densidade demografica de
2.337,67 habitantes por quildbmetro quadrado. Quanto a faixa etaria, conforme
informacgdes do IBGE (2018), predomina a populacao entre 20 e 29 anos, tanto entre

homens quanto entre mulheres.

3.9. Aspectos Econdmicos

O empreendimento Supermercado Casarotto esta localizado no bairro Centro
de Balneario Camboriu, area que tem apresentado uma evolugao significativa ao
longo do tempo, incorporando progressivamente novos usos comerciais, residenciais
e turisticos, além de recentes grandes empreendimentos imobiliarios. Essa regido
tem experimentado um ritmo diferenciado na incorporagdo e produgcédo de imoveis,
associado ao perfil de alto padrdao da localidade, o que tem impulsionado um
crescimento e adensamento gradual, especialmente motivado pelos investimentos
no setor imobiliario.

No que diz respeito as condicbes econdmicas da populagédo, dados do IBGE
indicam que, em 2015, o Produto Interno Bruto (PIB) do municipio ocupava a 542
posicdo no ranking estadual, sendo que 26,9% das receitas provinham de fontes
externas. O Valor Adicionado Bruto (VAB) — que corresponde a soma monetaria dos
bens e servigos produzidos descontados os insumos utilizados nos processos
produtivos — indicou, no mesmo ano, que o setor de servi¢os representava 68% do

VVAB municipal, a industria 16% e a agropecuaria apenas 0,19%.
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Quanto ao salario médio mensal, em 2015, situava-se em aproximadamente
2,5 salarios minimos, e a proporcédo da populacdo ocupada em relacido ao total era
de 45,5%.

A principal atividade econémica do municipio é o turismo, complementado pelo
comeércio e a prestacdo de servigcos. Balneario Camborit conta com cerca de 150
hotéis, 350 imobiliarias e 1.035 edificios de classe média e alta. A distribuicio das
atividades econémicas do municipio se da aproximadamente da seguinte forma:
50% comércio e turismo, 20% servigos imobiliarios e financeiros, e 16% pela
industria da construcéo civil.

Uma pesquisa realizada pelo SEBRAE em 2010 revelou que, em 2008, havia
10.984 empresas formais no municipio, responsaveis pela geracao de 34.195
empregos formais com carteira assinada. O estudo também destacou o crescimento
do numero de empresas entre 2004 e 2008, a relagdo entre empresas e empregos,

bem como a proporgao entre numero de habitantes e empregos.

4. AVALIAGAO DOS IMPACTOS SOBRE DA VIZINHANGA

O principal objetivo da avaliagdo de impactos € verificar os efeitos que o
empreendimento analisado podera causar tanto na area de intervencao direta
quanto em sua regiao de vizinhanga. A partir de um conhecimento detalhado das
caracteristicas locais e do entorno — incluindo aspectos fisicos, socioambientais e
urbanisticos — e considerando o potencial de degradagédo associado a atividade
proposta, torna-se possivel avaliar também se o ecossistema envolvido apresenta
capacidade de suporte para absorver a nova atividade pretendida de forma

sustentavel.

4.1. Metodologia para Identificagao e Avaliagao dos Impactos
Foi adotada como referéncia a Lei Complementar n°® 24/2018, que dispde sobre
o Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), institui a metodologia para identificacédo e
avaliacao de impactos, e estabelece outras providéncias correlatas.
Ressalta-se que a avaliagdo dos impactos negativos e positivos realizada neste
estudo baseou-se em procedimentos que consideram os levantamentos realizados
para o diagnostico da area, bem como o conhecimento técnico e a experiéncia da

equipe responsavel.
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Com o intuito de facilitar a compreensao e a visualizacdo dos aspectos e
impactos gerados nas fases de implantagcdo e operagdo do empreendimento, foi
elaborada uma Matriz de Impactos. Esta ferramenta permite identificar e avaliar os
efeitos sobre a vizinhanca, contemplando diversos aspectos ambientais, sociais e
econdmicos, com a devida indicacdo dos respectivos impactos em cada uma das

fases do empreendimento.

41.1. Metodologia Qualitativa
Para a avaliacdo qualitativa dos impactos apresentados na Matriz de Impactos,
os mesmos foram classificados em dois grupos distintos:

e Impactos Potenciais: referem-se a situagbes excepcionais, com baixa
probabilidade de ocorréncia, geralmente associadas a cenarios emergenciais.
Por apresentarem carater eventual e imprevisivel, ndo foram objeto de
classificagao ou avaliagao detalhada neste estudo;

e Impactos Reais: sdo aqueles diretamente relacionados a atividade proposta,
podendo ocorrer durante as fases de implantacdo e operacdo do
empreendimento. Esses impactos foram identificados, classificados e
avaliados, com a proposi¢cao de medidas mitigadoras especificas.

A seguir, apresentam-se o0s aspectos considerados para identificacdo e
avaliagao dos impactos reais, os quais serao detalhados posteriormente:
|. Adensamento populacional,

II. Equipamentos urbanos e comunitarios;

[ll. Uso e ocupagao do solo;

IV. Valorizagao imobiliaria;

V. Geracéo de trafego e demanda por transporte publico;
VI. Ventilagao e iluminagao;

VII. Paisagem urbana e patriménio natural e cultural,
VIII. Ruidos;

IX. Emissbes atmosféricas;

X. Interferéncias na infraestrutura urbana;

XI. Interferéncias no ambiente natural;

XII. Geragéao de residuos;

XIlll. Interferéncias socioecondmicas.
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Para a classificagdo dos impactos reais, foram adotados os seguintes critérios
e atributos:
e Fase de Ocorréncia (O)
Distingue o0 momento em que o impacto se manifesta:
e Implantagdo = 1
e Operacido=5
e Expectativa de Ocorréncia (EO)
Reflete a probabilidade de ocorréncia do impacto:
e Certa (impacto diretamente associado a atividade) = 3
e Incerta (depende de uma combinagao de fatores para ocorrer) = 1
e Abrangéncia (A)
Considera a dimensao espacial do impacto:
e ADA — Area Diretamente Afetada = 1
e AVD - Area de Vizinhanca Direta = 3
e AVI - Area de Vizinhanca Indireta = 5
e Importancia (l)
Baseia-se na significancia do impacto dentro do conjunto avaliado:
e Baixa =1
e Moderada =3
e Alta=5
e Reversibilidade (R)
Classifica os impactos negativos quanto a possibilidade de retorno ao estado
anterior:
e Reversivel =1
e Parcialmente reversivel = 3
e Irreversivel =5
e Prazo de Duragao (P)
Refere-se ao tempo em que os efeitos do impacto poderao ser percebidos:
e Temporario (cede com a recuperagao natural ou com a mitigagdo) = 1
e Ciclico (ocorre de forma periddica ou intermitente) = 3

e Permanente (manifesta-se de forma continua e duradoura) = 5
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41.2. Metodologia de Avaliagao Qualiquantitativa

ApOs a avaliagédo qualitativa, os atributos da Matriz de Impactos receberam os

valores buscando quantificar melhor o impacto e suas respectivas magnitudes,

baseado na Tabela 24.

Tabela 24 - Atributos, critérios e valores utilizados na iuantificaiéo dos imiactos.

Fase de Ocorréncia Implar11ta<;ao Ope;agao
Expectativa de Incerta Certa
Ocorréncia 1 3
Abrangéncia ADA AVD AVI
1 3 5
A Baixa Moderada Alta
Importancia
1 3 5
Reversivel Parcialmente Irreversivel
Reversibilidade p Reversivel 5
3
P Temporario Ciclico Permanente
razo p 3 5

Com a aplicagdo da quantificacdo, cada atributo recebe um grau de

importancia (Tabela 25), o qual sera utilizado na formula abaixo para a determinagao

do Valor Total do Impacto (VTI):

Tabela 25 - Grau de imiorténcia utilizados na valoraiéo dos imiactos

Fase de Ocorréncia 5,0
Expectativa de Ocorréncia 4,9
Abrangéncia 4.8
Importancia 4.7
Reversibilidade 4,6
Prazo 4,5
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VTM = (5,0 x fase de ocorréncia) + (4,9 x expectativa de ocorréncia) + (4,8 x

abrangéncia) + (4,7 x importancia) + (4,6 x reversibilidade) + (4,5 x prazo)
Baseando-se no valor maximo e minimo obtido através da formula para a

determinagcdo da magnitude do impacto, foi realizada a classificagcdo conforme o

intervalo de valoragéo descrito na Tabela 26, a seguir:

Tabela 26 - Mainitude do imiacto com base no intervalo de vanraiéo

Alta 99,63 - 132,70 4
Média 66,36 — 99,52 3
Baixa 33,18 — 66,35 2
Nula 0-33,17 1

Apés a definicdo da Magnitude (M), foi realizada a classificagdo de mitigagéao
para os impactos negativos, de forma a considerar a eficadcia das medidas
mitigadoras propostas. Essa etapa € fundamental para verificar o quanto os
impactos podem ser reduzidos com a adogado das agdes previstas. A nova
classificagdo possibilita o recalculo da Magnitude dos Impactos, conforme

apresentado na Tabela 27, a seguir:

Tabela 27 - Classes de mitiiaiéo dos imiactos.

Elevada 80%
Moderada 50%
Baixa 30%
Muito Baixa 10%
Nula 0%
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Metodologia para Identificagao e Avaliacao das Medidas

As medidas mitigadoras para os impactos identificados, segundo o disposto no

Termo de Referéncia da Lei Complementar n°® 24/2018, sao classificadas em trés

categorias:

Mitigadora: acédo que visa a redugao dos efeitos de impactos negativos;

Potencializadora: agao que busca intensificar os efeitos de impactos positivos;

Compensatoéria: acdo adotada quando o impacto negativo ndo pode ser

totalmente reparado in natura, exigindo compensacao por meio de medidas

alternativas, geralmente de cunho pecuniario, definidas pelo poder publico

municipal.

A metodologia empregada para a identificagcdo e avaliagdo das medidas

mitigadoras aplicaveis aos impactos negativos busca permitir a quantificacao de sua

efetividade, com base em percentuais de mitigacdo. Essa sistematica esta

demonstrada nas Tabelas 28 e 29, que apresentam, para cada impacto negativo

identificado nas fases de implantagao e operagao do empreendimento, a respectiva

numeragao das medidas mitigadoras propostas, bem como o percentual estimado

de mitigacao atribuido a cada uma delas.

Tabela 28 - Avaliacdo das medidas mitigatorias para os impactos negativos na fase de

implantagao
FASE IMPACTOS NEGATIVOS MITIGACAO (%) MEDIDAS DE MITIGACAO
1 |Aumento do consumeo de recursos naturais MUITOBAIXA (10% | 1 [ 2 | &5 | 9
3 Aumenlo no consume de dgua com presséo no BAIXA 0% | 2 | 5
sistema de abastecimento publico
3 Aumeﬂnto na geracio de efluentes liquidos com BAIXA 0%| 25| 6
pressao no sistema de coleta e tratamento puiblico
4 Aumeﬂnto no consumo de: energia elétrica com MUITOBAIXA | 10% | 2 | o
pressao no sistema de distribuicao de energia
o 5 Aumeﬂnto da geragﬁc de residuos sd_lidas.i com BAIXA 0% 1211112
-& pressao no sistema de coleta e destinacdoe
Z 6 |Contaminacdo do solo e da dgua MODERADA |50% (1| 2 | 6 | 11|12
= . - =
= 7 ,Iﬂ.umenlo do tralf‘egl;u de veiculos com pressdo na BAIXA 0% | 8 |13 14
= infraestrutura viaria
= & |Aumento na demanda por transportes publicos BAIXA 30% | 14
g Redlugao da visibilidade pela emisséo de BAIXA 0% | 3 |10 18] 17
particulados
10 |[Aumento do desconforto actstico da vizinhanca MUITO BAIXA | 10% | 4
1 Conltamlna@ao atmosférica por emissao de MODERADA |50% | 3 | 10|16 | 17
particulados & gases
12 |Deterioracdo de vias publicas MODERADA [50% | 8 |18
13 |Proliferacdo de vetores de doencas BAIXA 0% | 1|7 (15
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Tabela 29 - Avaliagdo das medidas mitigatdrias para os impactos negativos na fase de

operagao
FASE IMPACTOS NEGATIVOS MITIGACAO (%) MEDIDAS DE MITIGACAO
1 |Aumento do consumo de recursos naturais MODERADA | 50% (23 |24 |25 |26 | 2T | 28

Aumento no consumo de dgua com press&o no

a,
sistema de abastecimento piblico BAIXA 0% | 23| 26| 27

3 Aumento na geracdo de efluentes liquidos com

o,
pressdo no sistema de coleta e tratamento puiblico BAIXA 30% | 23 | 28

4 Aumento no consumo de energia elétrica com

s : - . BAIXA 30% |23 |24 |25 | 26
pressdo no sistema de distribuicdo de energia

Aumento da geracdo de residuos sélidos com

o
e o
&" 5 pressdo no sistema de coleta e destinaco ALTA 80% |23 )24 12526
E 6 |Contaminacdo do solo e da agua BAIXA 30% |19 20|29 | 30 | 37
o - - =
o 7 fﬁumento do tralfegn de veicules com pressdo na BAIXA 20% | 22 | 30
infraestrutura viaria
& |Aumento na demanda por transportes plblicos MODERADA | 50% (19 |20 [ 21 |22 [ 31|35 | 36
g Redlugao da visibilidade pela emissao de MODERADA | 50% | 21 | 22 | 32 | 35 | 36
particulados

10 |Aumento do desconforto aclstico da vizinhanca MUITO BAIXA | 10% | 20

Contaminac@o atmosférica por emiss@o de

1 particulados e gases

MODERADA | 50% | 33 | 34

Quanto ao aumento do consumo de recursos naturais, as principais medidas
mitigadoras previstas na fase de implantagcéo consistem na aplicagdo do Programa
de Gerenciamento de Residuos da Construgao Civil (PGRCC), no treinamento dos
colaboradores e na instalagdo de equipamentos que promovam a economia de agua
e energia. Na fase de operacéo, adotam-se medidas como a aplicagdo do Programa
de Gerenciamento de Residuos Sdlidos (PGRS), treinamentos continuos,
implantacdo de locais adequados para o acondicionamento de residuos,
manutencido do sistema hidrossanitario e uso de equipamentos eficientes do ponto
de vista hidrico e energético. Em relacdo ao aumento do consumo de agua e a
geracado de efluentes, as medidas mitigadoras durante a implantacdo e operacéo
envolvem o treinamento dos colaboradores e a instalacdo de equipamentos
econdmicos. Na fase de implantagdo, sera necessaria a utilizacdo de banheiros
quimicos até a conclusao do sistema hidrossanitario, enquanto na operacio devera
ser garantida a manutengao preventiva desse sistema.

No que se refere ao aumento do consumo de energia elétrica durante as fases
de implantacdo e operagdo, as agdes mitigadoras incluem o treinamento dos
colaboradores e a priorizacdo da instalacdo de equipamentos que promovam a
eficiéncia energética. Para o aumento da geracdo de residuos, com consequente
pressao sobre o sistema publico de coleta e destinagdo, as medidas mitigadoras na
implantagdo compreendem a implementagdo do PGRCC com identificagéao,

segregacao e destinacdo correta dos residuos, treinamentos voltados a reducéo,
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reutilizagdo e reciclagem, e ainda a triagem, acondicionamento e transporte
adequados, com controle por meio do Controle de Transporte de Residuos. Ja na
fase de operacao, destaca-se a execucdo do PGRS, aliada ao treinamento dos
funcionarios, a implantacdo de locais apropriados para o acondicionamento de
residuos e a manutencgao do sistema hidrossanitario.

Em relagdo ao risco de contaminagdo do solo e das &aguas, durante a
implantacdo devem ser adotadas medidas como controle e gestdo conforme o
PGRCC, capacitacdo dos colaboradores, uso de banheiros quimicos até a
finalizacdo do sistema definitivo e agcbdes para o correto manuseio dos residuos. Na
operacao, essas acdes devem continuar com a execucao do PGRS, treinamento
continuo e manutencdo do sistema de coleta e tratamento de efluentes. Para
minimizar os impactos no sistema viario durante a implantagdo, recomenda-se a
utilizacdo de areas internas do canteiro de obras para estacionamento de veiculos,
concretagens, descarregamentos e outras atividades logisticas, além do
planejamento estratégico para entrega e retirada de materiais, reduzindo o numero
de viagens e disponibilizando vagas para bicicletas aos funcionarios. Ja na
operagdo, devem ser disponibilizadas areas de estacionamento para carga e
descarga dentro do empreendimento, assegurado o atendimento ao Decreto n°
4.020/2004, revitalizada a sinalizagao viaria do entorno e instalado paraciclo.

Quanto a demanda por transporte publico, as agdes mitigadoras incluem a
disponibilizacdo de vagas para bicicletas durante a implantagéo e, na operacéo, a
instalagdo de paraciclos e sinalizagao horizontal e vertical adequada no entorno. No
tocante a geracado de emissdes atmosféricas e ruidos durante a fase de implantacgao,
deverdo ser adotadas medidas como limpeza das vias, umidificagcdo do local,
irrigacdo das areas geradoras de poeira e uso de telas de prote¢do nos caminhdes
de transporte de residuos. Na operacao, acdes como a instalagdo de paraciclos € o
uso de paisagismo com espécies vegetais nativas sdo indicadas como forma de
mitigar os efeitos atmosféricos e melhorar o conforto ambiental. Para o desconforto
acustico, recomenda-se, na fase de implantagdo, o0 uso de equipamentos e
maquinarios com menor emissao de ruido ou com isolamento adequado. Na
operagao, além das medidas ja mencionadas quanto ao uso de equipamentos
silenciosos, devem ser adotadas agdes como a organizagao das areas de carga e
descarga internas ao empreendimento, o atendimento ao Decreto n° 4.020/2004 e o

uso de paisagismo com vegetagao nativa.
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Para o impacto de deterioragdo das vias publicas, a mitigacdo na fase de
implantagcédo inclui o uso de areas internas para descarga e movimentagao de
materiais e a reparacdo de eventuais danos no entorno. Na operacdo, além da
observancia ao Decreto n°® 4.020/2004, sera realizada a revitalizagao da sinalizacao
viaria do entorno e instalada estrutura para estacionamento de bicicletas. Quanto a
proliferacdo de vetores de doencgas durante a implantacédo, as medidas previstas sao
a correta gestdo dos residuos via PGRCC, a realizagcdo de desinsetizagcédo e
desratizagdo por empresa especializada, quando necessario, € a prevengao de
acumulo de agua parada na area da obra.

Por fim, os impactos positivos observados nas fases de implantagcdo e
operagao do empreendimento incluem o acréscimo na oferta de produtos e servicos,
a geracao de emprego e renda, o aumento da arrecadagao tributaria municipal e o
fortalecimento do comércio na regido, os quais contribuem diretamente para o

desenvolvimento econémico e social do entorno.

Tabela 30 - Impactos positivos identificados na implantacao e operacao do empreendimento.

Acréscimo na oferta de produtos locais

Acréscimo na geragao de emprego e renda

Aumento da atratividade da regiao

Aumento da arrecadacao tributaria

Fortalecimento do comércio e desenvolvimento na regiao

41.3.1. Resumo de Mitigagoes
Este item apresenta as Tabelas 31 e 32, que sintetizam todas as acdes de
mitigagao previstas para o empreendimento, devidamente enumeradas. As tabelas
contemplam, de forma organizada, as medidas a serem adotadas nas fases de
instalagdo e operagado, permitindo a visualizagdo clara das estratégias propostas

para minimizar os impactos negativos identificados no estudo.
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Tabela 31 - Resumo das medidas mitigatorias para os impactos negativos identificados na fase
de instalagdo do empreendimento.

N° DESCRIGAO MEDIDAS DE MITIGAGAO NA INSTALACAO

1 Aplicagdo do Programa de Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil, com
objetivo de reduzir, reutilizar e/ou reciclar residuos sélidos;

Treinamento para os colaboradores com a aplicacdo do Programa capacitacado e
atualizacdo do colaborador, visando conscientizar os trabalhadores sobre os danos

2 . ; ) o i
ambientais que possam ser ocasionados pelas atividades por eles desenvolvidas
buscando evitar que tais danos ocorram;

3 Aplicagcao de irrigagéo dos locais e dos servigos causadores de poeira;

4 Utilizar equipamentos e maquinarios menos ruidosos ou isola-los para reduzir o ruido;

5 Priorizar a instalacdo de utilizacdo de equipamentos econémicos de agua,
consequentemente menor geragao de efluentes;

6 Utilizagao de banheiros quimicos provisorio até a implantagdo do projeto
hidrossanitario;

7 Realizar a desinsetizagdo e desratizagdo, por empresa devidamente capacitada, caso
necessario;

8 Utilizacdo de estacionamento dentro do canteiro de obra para descarregamento de

materiais, descargas, etc, sem causar impacto no transito/via local;

Priorizar a instalagao e utilizagao de equipamentos que visam a economia de energia, de
9 menor consumo e maior eficiéncia energética, tais como sensores de presenga em
ambientes comuns, lampadas de baixo consumo, medidores individuais de energia, etc.;

10 Instalagéo de telas de protegéo sobre os caminhdes com residuos;

11 Capacitagcdo para colaboradores sobre o0s procedimentos de separagao,
acondicionamento e transporte de residuos;

Destinagdao dos residuos a empresa licenciada para o transporte de residuos e

12 SR . . . )
destinagao final em areas licenciadas;

13 Planejar a logistica de entrega/retirada de materiais e insumos, visando reduzir o numero
de viagens na reforma;

14 Disponibilizar as vagas de bicicletas para os funcionarios como forma de incentivo do
uso de meios alternativos de transporte;

15 N&o deixar acumulo de agua parada no local da reforma;

Limpeza constante das vias do entorno, com varricdo e se necessaria a lavagem,

16 . ~ o
evitando a propagacgao de poeiras;

17 Umidificagcdo da obra e residuos de cimento, argamassa para evitar a suspensao;

Reparacado dos possiveis danos no entorno, com recuperagao de pavimento, sistema de
18 drenagem, meio-fio, quando danificados pelo trafego de veiculos pesados ou
intervengoes referentes a reforma;
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Tabela 32 - Resumo das medidas mitigatorias para os impactos negativos identificados na fase
de instalagdo do empreendimento.

N° DESCRIGAO MEDIDAS DE MITIGAGAO NA OPERAGCAO

Area/vaga de estacionamento para carga e descarga de mercadorias e materiais dentro
da é&rea do empreendimento, assegurando que tais servicos ocorram dentro do

19 empreendimento, atendendo a demanda de operagdes do tipo carga e descarga interna
ao empreendimento;

20 Atendimento pleno as disposi¢cées do Decreto n°® 4.020/2004, que disciplina o transito de
caminhdes e o servigo de carga e descarga de mercadorias em Balneario Camboriu;

21 Revitalizagao da sinalizag&o horizontal e vertical do entorno do empreendimento;

29 Disponibilizagdo de paraciclo (modelo PMBC) no empreendimento, para o incentivo ao

uso de meios alternativos de transporte;

Treinamento para os colaboradores sobre residuos sdélidos gerados na operacgao,
23 economia de agua e energia, com a aplicagao do Programa capacitagédo e atualizagao
do colaborador;

Implantagdo de locais de acondicionamento de residuos com sinalizagdo para residuos
24 organicos e reciclaveis, além de local de acondicionamento em &rea restrita para
residuos perigosos;

Aplicacdo do Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos com objetivo de reduzir,

25 o . . o . )

reutilizar e/ou reciclar residuos sélidos no empreendimento;

Realizar as manutengdes em relagdo ao Sistema Hidrossanitario, com objetivo de manter
26 o sistema em bom estado de funcionamento, a fim de evitar desperdicios, vazamentos,

descarte dos efluentes e residuos inadequadamente durante o funcionamento do
empreendimento;

Utilizar equipamentos econdmicos de agua, consequentemente menor geragdo de
27 efluentes, tais como torneiras automaticas e com arejadores, pec¢as sanitarias de baixa
vazao, caixa de descarga "dual flush", medidores individuais de agua;

Priorizar a instalacao e utilizacdo de equipamentos que visam a economia de energia, de
28 menor consumo e maior eficiéncia energética, tais como sensores de presenca em
ambientes comuns, lampadas de baixo consumo, medidores individuais de energia, etc.;

Utilizar equipamentos e maquinarios menos ruidosos ou isola-los para reduzir o ruido
29 (por exemplo: canos com silenciador e filtro de descarga, isolamento acusticos das
paredes e portas);

Utilizacdo de paisagismo com espécies de vegetagdo nativa, contribuindo para a

30 qualidade ambiental do entorno;
31 Elaboragdo de estudo de viabilidade de implantacdo de ciclofaixas/ciclovias nas vias:
Rua 904 e Rua 1500 (trecho entre a 32 e 42 Avenida);
Construgdo de abrigo de passageiros de transporte publico no entorno do
32 empreendimento, devendo solicitar, quando da implantacdo, o modelo do abrigo a

Secretaria de Planejamento Urbano e a indicagdo de localizagdo a Autarquia Municipal
de Transito - BC Transito;

Revitalizacdo da sinalizagdo horizontal das vagas de estacionamento ao redor do
33 empreendimento, de acordo com as diretrizes do Manual de Sinalizagdo Horizontal do
CONTRAN (Volume IV);
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34

Aquisicdo e doagdo a equipe técnica da BCTransito, de placas de regulamentagéo
refletivas, para serem utilizadas nas revitalizagdes das sinalizagdes verticais préximas ao
empreendimento. Os quantitativos, as dimensdes e as caracteristicas das placas sdo: 05
placas de sinalizagdo de regulamentagcdo — Tipo R-6¢ — Proibido Parar e Estacionar.
Dimensdes: didmetro 0,50 m, tarja 0,050 m e orla 0,050 m. Placa de formato circular.
Caracteristicas das placas: placa em ACM e Pelicula Refletiva grau técnico prismatico,
com impressao digital 1200 x 1200 dpi’s, com aplicacdo de overlay, anti UV, na cor
padrdo Munsell com pintura eletrostatica, conforme Manuais/Resolu¢des do Contran e
normas ABNT NBR 16.179/21, NBR 14.644/21, NBR 14.891/21 e NBR 14.890/21;

35

Pintura da ciclofaixa (10 metros de faixa em vermelho) para sinalizar aos ciclistas a
entrada de saida e entrada de veiculos (pela Terceira Avenida), além da pintura em
amarelo zebrado na via publica (Terceira Avenida) indicando proibigdo de
estacionamento, conforme indicado no Projeto Arquitetonico;

36

Instalagédo de dispositivo luminoso e sonoro sinalizando a entrada e saida de veiculos do
empreendimento;

37

Area de doca e casa de maquinas com isolamento acustico.

4.1.4. Indice de Magnitude do Impacto do Empreendimento

ApoOs a definigdo do valor de magnitude de cada um dos impactos avaliados,

procede-se & determinacdo do indice de Magnitude do Impacto (MI) do

empreendimento. Esse indice é obtido por meio da média aritmética dos valores de

magnitude atribuidos exclusivamente aos impactos negativos, conforme expressa a

férmula a seguir:

Onde:

__ ZNI
MI = NI

MI corresponde a média dos impactos;
NI

negativos;

representa a somatodria dos valores de magnitude dos impactos

NI indica o numero total de impactos negativos considerados.

Na sequéncia, o valor obtido para o indice Ml sera enquadrado conforme os

intervalos definidos na Tabela 33, permitindo a classificagdo da magnitude geral dos

impactos negativos do empreendimento.
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Tabela 33 - Magnitude do impacto do empreendimento, apds aplicagdao das medidas
mitigatdrias, com base no intervalo de valoracgéo.

Intervalo de Valoragao Magnitude
Alta 99,53 — 135,70 4
Média 66,36 — 99,52 3
Baixa 33,18 - 66,35 2
Nula 0-33,17 1

5. METODOLOGIA PARA CALCULO PARA APLICAGAO DO VALOR DE
COMPENSAGAO -VC

Com base na Lei Complementar n°® 24/2018, que estabelece a metodologia de
calculo para a aplicacdo do Valor de Compensagao (VC) em casos de impactos
negativos n&o plenamente mitigaveis, este item apresenta as diretrizes e
consideragdes adotadas para a definicdo do valor compensatério. O objetivo da
compensagao € promover o equilibrio socioambiental por meio de medidas que
revertam ou minimizem, de forma indireta, os danos que nao puderam ser
solucionados de maneira integral.

O Valor de Compensagao (VC) é determinado pelo produto entre o Valor de
Investimento (VI) do empreendimento e o Grau de Impacto (Gl), expresso em
percentual, conforme estabelece a formula a seguir:

Ve = VI X GI

Sendo:

e VC o Valor de Compensacao a ser aplicado;

e VI o Valor de Investimento do empreendimento, calculado com base no Custo
Unitario Basico da Construgao Civil (CUB/SC);

e Gl o Grau de Impacto, que pode variar de 0,5% a 1,5%, conforme a
magnitude e a significdncia dos impactos negativos identificados que nédo
puderam ser totalmente mitigados.

Esse calculo visa estabelecer um valor justo e proporcional ao porte do
empreendimento e a relevancia dos impactos gerados, permitindo a administracao
publica direcionar os recursos compensatorios para acgdes que beneficiem a

coletividade e promovam o desenvolvimento urbano sustentavel.
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5.1. Grau de Impacto

O Grau de Impacto (Gl), utilizado para o calculo do Valor de Compensagao
(VC), é determinado por meio da somatdria de trés componentes principais que
refletem os efeitos do empreendimento sobre o meio urbano e ambiental. Esses
componentes sdo: o Impacto Sobre a Sustentabilidade (ISSU), o Comprometimento
da Infraestrutura da Vizinhanga (CIV) e a Influéncia nos Ecossistemas Urbanos
(IEU). A formula que expressa essa relacao é:

Gl = ISSU + CIV + IEU

Sendo:

e Gl o Grau de Impacto;

e ISSU o Impacto Sobre a Sustentabilidade, que avalia o quanto o
empreendimento afeta os principios do desenvolvimento sustentavel,
considerando aspectos como consumo de recursos naturais, geracao de
residuos, eficiéncia energética e impacto social;

e CIV o Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanca, que mensura o
quanto o projeto pressiona ou compromete os sistemas urbanos ja existentes,
como transito, mobilidade, saneamento, abastecimento de agua, energia,
entre outros;

e |EU a Influéncia nos Ecossistemas Urbanos, que analisa os efeitos do
empreendimento sobre o meio ambiente urbano, incluindo areas verdes,
permeabilidade do solo, qualidade do ar, biodiversidade e conforto ambiental.

A soma desses trés fatores define o Grau de Impacto (Gl), que varia de acordo
com a intensidade dos efeitos identificados, sendo classificado em percentuais entre
0,5% e 1,5%. Este indice é fundamental para definir, de forma proporcional e
técnica, o valor que devera ser compensado financeiramente, conforme previsto na

legislag&o vigente.

5.1.1. Impacto sobre a Sustentabilidade - ISSU
O Impacto Sobre a Sustentabilidade — ISSU tem como objetivo mensurar a
interferéncia do empreendimento na sustentabilidade da area de vizinhancga direta e
indireta, considerando fatores relacionados ao consumo de recursos naturais,

impactos ao meio ambiente e alteracbes nas condi¢gdes urbanas. Esse indicador
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avalia os impactos negativos que extrapolam a area do lote e afetam a coletividade,
especialmente nas dimensdes ambiental e social.
A metodologia para seu calculo esta prevista na legislagdo municipal e €&

expressa pela seguinte férmula:

(IMXISRNX(IA+IT))

ISSU = >

Sendo:

e ISSU = Impacto Sobre a Sustentabilidade;

e IM = indice de Magnitude, conforme obtido na Tabela 00;

e ISRN = indice Sobre os Recursos Naturais, relacionado ao grau de pressdo
sobre os recursos como agua, solo e energia;

e |A = indice de Area, que considera a extensdo da area diretamente impactada
pelo empreendimento;

e IT = indice de Tempo, relacionado & duragéo dos impactos;

e 320 = Fator de normalizagao utilizado para dimensionar o resultado final
dentro dos parametros estabelecidos pela legislagao.

A férmula busca compatibilizar os impactos de acordo com sua relevancia
espacial (area atingida), temporal (duragdo dos efeitos) e intensidade (magnitude e
consumo de recursos). Dessa forma, o ISSU representa uma fragao significativa do
Grau de Impacto (Gl), compondo o calculo final do Valor de Compensagao (VC)
aplicavel ao empreendimento quando os impactos nao forem completamente

mitigaveis.

5.1.2. Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanga - CIV

O Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanga - CIV tem como
finalidade avaliar os impactos do empreendimento sobre a infraestrutura urbana ja
existente na vizinhanga, levando em consideragdo o cenario atual antes da
implantagdo e a capacidade de suporte dessa infraestrutura diante da nova
demanda gerada. Esse comprometimento pode ocorrer em aspectos como o
sistema viario, redes de abastecimento de agua e energia, drenagem urbana, coleta
de residuos, entre outros servigos essenciais ao funcionamento urbano.

Para quantificar esse impacto, utiliza-se a seguinte formula:

IMXICIVXIT

CIv = 160
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Sendo:

e CIV = Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanga,;

e IM = indice de Magnitude do impacto, obtido conforme Tabela 25;

e ICIV = indice de Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanca, atribuido
com base no grau de pressdao que o empreendimento exerce sobre a
infraestrutura local;

e IT = indice de Temporalidade, que considera a duracdo dos impactos no
tempo;

e 160 = Fator de normalizagcédo definido pela metodologia estabelecida na Lei
Complementar n° 24/2018.

O resultado obtido para o CIV representa a parcela do Grau de Impacto (Gl)
referente a infraestrutura, sendo somado aos demais componentes do Gl para fins
de calculo do Valor de Compensacéao (VC). Essa abordagem busca garantir que o
empreendimento contribua financeiramente para minimizar ou compensar o0s
prejuizos causados a estrutura urbana existente, promovendo assim maior equilibrio

no desenvolvimento da cidade.

5.1.3. Influéncia nos Ecossistemas Urbanos - IEU

A Influéncia nos Ecossistemas Urbanos — IEU é um dos componentes
utilizados para o calculo do Grau de Impacto — Gl, representando a interferéncia do
empreendimento nas dinamicas ambientais e urbanisticas da area onde sera
instalado. Esse indicador considera a compatibilidade do uso e ocupacéo do solo
com o0 macrozoneamento urbano estabelecido pelo Plano Diretor do municipio.

O valor do IEU varia entre 0,5% e 0,9%, conforme a classificacdo da zona
urbana onde o empreendimento esta inserido, sendo os valores definidos de acordo
com a Tabela 31 da Lei Complementar n° 24/2018. Esses percentuais refletem o
nivel de sensibilidade ambiental da zona, sendo maiores em areas com maior
restricdo de uso e menor capacidade de suporte urbanistico e ambiental.

No caso do empreendimento em questdo, por estar localizado em ZACC —
Zona de Adensamento Controlado e Consolidado, considera-se o valor de IEU =
0,7%, uma vez que essa zona, apesar de permitir o adensamento, exige controle
sobre os impactos para garantir a sustentabilidade urbana e a manutengado dos

servigos e da qualidade de vida.
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Esse valor sera somado aos demais componentes (ISSU e CIV) para obtengéo
do Grau de Impacto — Gl, que, por sua vez, sera aplicado no calculo do Valor de

Compensacgao — VC.

Tabela 34 - Valores de IEU

Valor Macrozoneamento

0,9 % Zona de Ambiente Construido Costa Brava — ZACI| e Zonas de Ambiente Natural - ZAN

Zona de Ambiente Construido Consolidado — ZACC; Zona de Ambiente Construido
Secundario — ZACS; Zona de Ambiente Construido Estrada da Rainha — ZACER; Zona
de Estruturagao Especial — ZEE; Zona de Atividade Vocacionada — ZAV; Zona Especial

Institucional — ZEI; Zonas Especiais de Interesse Social — ZEIS

0,7 %

Zona de Ocupagéo Restrita - ZOR, Areas Especiais de Interesse e do Patrimonio
0,5% Historico e Ambiental - AEIPH e Areas Especiais de Interesse do Desenvolvimento e
Qualificagao do Turismo - Preservagao do Espaco e Atividade - AEITUR

5.2. lndices
5.2.1. indice de Magnitude - IM
O indice de Magnitude — IM é obtido com base na Tabela 25, a partir da
avaliacdo dos impactos negativos do empreendimento. Esse indice representa a
média dos impactos e serve de base para os calculos do Grau de Impacto — Gl,
sendo utilizado na aplicacdo do Valor de Compensacao — VC, conforme previsto na
Lei Complementar n® 24/2018.

5.2.2. indice sobre Recursos Naturais - ISRN

O indice sobre os Recursos Naturais — ISRN varia de 0 a 3 e tem como objetivo
avaliar o estado da sustentabilidade da area previamente a implantagdo do
empreendimento. Esse indice considera fatores como a existéncia de impactos
sobre os recursos naturais e se o empreendimento atende a uma demanda
reprimida no municipio. Para o empreendimento em questéo, foi atribuido o valor 2
ao ISRN, considerando que ele causa impactos nos recursos naturais e ndo atende
a uma demanda reprimida no municipio, conforme critérios estabelecidos na Tabela
35. Esse valor sera utilizado no calculo do Impacto sobre a Sustentabilidade — ISSU,
compondo, assim, o Grau de Impacto — Gl para definicdo do Valor de Compensacéao
- VC.
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Tabela 35 - Valores de ISRN.

Valor Macrozoneamento
0 Causa pequeno impacto nos recursos naturais.
1 Impacta os recursos naturais, mas o empreendimento € uma demanda reprimida no
municipio.
2 Impacta os recursos naturais e o empreendimento ndo € demanda reprimida no municipio.
3 Impacta os recursos naturais, o empreendimento ndo € demanda reprimida no municipio e
ira se localizar em area com biodiversidade pouco comprometida.

5.2.3. indice de Abrangéncia - IA

O indice de Abrangéncia — IA varia de 1 a 4 e tem como funcéo avaliar a
extensao espacial dos impactos negativos gerados pelo empreendimento sobre a
vizinhanga imediata. De acordo com os critérios definidos na Tabela 33, esse indice
considera o raio de influéncia direta dos impactos. Para o empreendimento em
questao, foi atribuido o valor 1, tendo em vista que os impactos negativos estéao
concentrados em uma area delimitada com raio inferior a 1 km, dentro da Area de
Vizinhanga Direta — AVD. Esse indice integra o calculo do Impacto sobre a
Sustentabilidade — ISSU, compondo o Grau de Impacto — Gl, que, por sua vez, é

utilizado na determinacao do Valor de Compensacao — VC.

Tabela 36 - Valores de IA.

Valor Macrozoneamento
1 Impactos limitados a um raio de 0 a 1 km.
2 Impactos limitados a um raio de 1 a 3 km.
3 Impactos limitados a um raio de 3 a 5 km.
4 Impactos que ultrapassam um raio de 5 km.

5.2.4. indice Temporalidade - IT
O indice de Temporalidade — IT varia de 1 a 4 e esta relacionado a resiliéncia
do espago em que o empreendimento esta inserido, ou seja, a capacidade da
vizinhanca de absorver e adaptar-se aos impactos negativos ao longo do tempo.
Esse indice avalia a persisténcia temporal desses impactos, conforme os critérios
estabelecidos na Tabela 34. Para o empreendimento em questao, foi atribuido o

valor 1, uma vez que os impactos possuem caracteristica de ocorréncia imediata,
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sendo perceptiveis logo na fase de implantacdo e no inicio da operagdo. Ainda,
considera-se que em até um ano apos a instalacdo do empreendimento, a
populagcdo do entorno ja tera absorvido e se adaptado aos efeitos causados,
indicando uma baixa persisténcia temporal dos impactos. Esse indice compde os
calculos do ISSU e do CIV, que sao fundamentais para a determinacdo do Grau de

Impacto — GlI, e, consequentemente, para o calculo do Valor de Compensagao — VC.

Tabela 37 - Valores de IT.

Valor Macrozoneamento
1 Imediata - de 0 a 1 ano ap6s a instalagao do empreendimento.
2 Curta - superior a 1 e até 3 anos apos a instalagdo do empreendimento.
3 Média - superior a 3 e até 5 anos ap6s a instalagdo do empreendimento.
4 Longa - superior a 5 ap6s a instalagdo do empreendimento.

5.2.5. indice de Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanga
-ICIV

Por fim, o indice de Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanca — ICIV
varia de 0 a 3 e tem como finalidade avaliar o grau de comprometimento gerado pelo
empreendimento sobre a integridade de uma fragdo significativa da infraestrutura
local, ou seja, sobre o espaco fisico impactado diretamente pela sua implantagéo.
Esse indice considera os critérios definidos na NR 9284/1986, na categoria
infraestrutura, levando em conta aspectos como mobilidade urbana, acessibilidade,
servicos publicos e capacidade de suporte da area afetada. A valoragao do ICIV
segue o0s parametros estabelecidos na Tabela 38, sendo um dos componentes
essenciais para o calculo do Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanca —
ClV, que por sua vez integra o calculo do Grau de Impacto — Gl, utilizado na

definicdo do Valor de Compensacéao — VC.
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Tabela 38 - Valores de ICIV.

Valor Macrozoneamento

0 Infraestrutura da Vizinhanga n&o estd comprometida (energia elétrica, agua, ETE,
drenagem, residuos soélidos sistema viario) e empreendimento ou mitigagbes contribuem
com melhoras nestes servigos.

1 Infraestrutura da Vizinhanga nao esta comprometida (energia elétrica, agua, ETE,
drenagem, residuos solidos sistema viario).

2 Infraestrutura da Vizinhanga esta comprometida (energia elétrica, agua, ETE, drenagem,
residuos solidos sistema viario), porém empreendimento ou medidas mitigadoras podem
melhorar.

3 Infraestrutura da Vizinhanca estd comprometida (energia elétrica, agua, ETE, drenagem,
residuos solidos sistema viario) e o empreendimento ndo possui medidas mitigadoras
efetivas.

Para o indice de Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanga — ICIV,
considerou-se o valor 1, pois a infraestrutura existente (energia elétrica, agua, ETE,
drenagem, residuos solidos e sistema viario) ndo apresenta comprometimentos e é

suficiente para atender a demanda do empreendimento.

5.3. Aspectos a serem Considerados no EIV

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV contempla a identificacao,
analise e avaliagao dos efeitos positivos e negativos decorrentes da implantagcéo do
empreendimento, em conformidade com os aspectos estabelecidos no Termo de
Referéncia da Lei Complementar n° 24/2018. Além dos doze aspectos obrigatorios
previstos pela legislagdo, foi incluido também o aspecto Xlll, com o objetivo de
ampliar a abrangéncia da avaliagdo e permitir uma analise mais completa dos
impactos gerados. A seguir, os aspectos considerados para a identificacdo e
avaliagao dos impactos reais:
|. Adensamento populacional,
II. Equipamentos urbanos e comunitarios;
[ll. Uso e ocupagao do solo;
IV. Valorizagao imobiliaria;
V. Geragéo de trafego e demanda por transporte publico;
V1. Ventilagao e iluminacao;
VII. Paisagem urbana e patriménio natural e cultural;
VIII. Ruidos;

IX. Emissdes atmosféricas;
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X. Interferéncias na infraestrutura urbana;
XI. Interferéncias no ambiente natural;
XIl. Geragéao de residuos;
XIIlI. Interferéncias socioeconémicas.

Cada um desses aspectos sera detalhadamente avaliado no item
subsequente, com base nos parametros metodologicos definidos neste estudo,
visando a correta compreensao dos impactos e a proposi¢gao de medidas adequadas

para sua mitigagdo, compensagao ou potencializagao, conforme o caso.

5.3.1. Detalhamento dos Impactos Identificados na Implantagao
5.3.1.1. Processo Produtivo (reforma)
Durante a fase de reforma e implantacdo do empreendimento, diversos
impactos negativos e positivos sdo gerados. Abaixo, listam-se os principais impactos

reais, avaliados conforme os critérios da matriz qualiquantitativa:

1 — Aumento do consumo de recursos naturais
Esse impacto ocorre devido a aquisicao de produtos e servigos por parte dos
trabalhadores, bem como ao uso de insumos na prépria reforma.
e Fase de ocorréncia: Implantacao (peso = 1)
e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3) — ocorre inevitavelmente, dado
0 Uso necessario de recursos naturais
e Abrangéncia: AVI (peso = 5) — abrangéncia ampla, podendo afetar areas
vizinhas diretas e indiretas
e Importancia: Alta (peso = 5) — embora nao gere prejuizo direto a vizinhanga,
trata-se de um consumo significativo
e Reversibilidade: Irreversivel (peso = 5) — os recursos naturais utilizados nado
podem ser recuperados
e Prazo de duragao: Ciclico (peso = 3) — persiste de forma intermitente durante

a implantacao

2 — Aumento no consumo de agua, com pressiao sobre o sistema de
abastecimento
Ocorre em funcdo do uso da agua pelos funcionarios e pelas atividades da

obra.
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Fase de ocorréncia: Implantacéo (peso = 1)

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3)

Abrangéncia: AVI (peso = 5)

Importancia: Moderada (peso = 3) — 0 aumento da demanda é proporcional a
obra

Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3)

Prazo de duragao: Temporario (peso = 1)

3 — Aumento na geracao de efluentes liquidos, com pressao sobre o sistema

publico de coleta e tratamento

Decorre da geracao de efluentes sanitarios pelos trabalhadores da obra.

Fase de ocorréncia: Implantacao (peso = 1)
Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3)
Abrangéncia: AVI (peso = 5)

Importancia: Moderada (peso = 3)
Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3)

Prazo de duragao: Temporario (peso = 1)

4 — Aumento no consumo de energia elétrica, com pressao sobre o sistema de

distribuicao

outros.

Relaciona-se ao uso de equipamentos elétricos, iluminacio, ferramentas, entre

Fase de ocorréncia: Implantagao (peso = 1)

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3)

Abrangéncia: AVI (peso = 5)

Importancia: Baixa (peso = 1) — impacto limitado devido ao consumo
relativamente pequeno

Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3)

Prazo de duragao: Ciclico (peso = 3)

5 — Aumento na geragdo de residuos soélidos, com pressao sobre o sistema

publico de coleta e destinagao

Gerados pelos trabalhadores e atividades da reforma, especialmente residuos

da construcao civil.
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e Fase de ocorréncia: Implantacéo (peso = 1)

e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3)

e Abrangéncia: AVD (peso = 3) — impacto mais localizado
e Importancia: Moderada (peso = 3)

e Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3)

e Prazo de duragao: Ciclico (peso = 3)

6 — Contaminacao do solo e da agua
Pode ocorrer em caso de falhas nos controles ambientais da obra,
principalmente pela ma gestao de residuos ou efluentes.
e Fase de ocorréncia: Implantagao (peso = 1)
e Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso = 1) — depende da auséncia de
medidas de controle
e Abrangéncia: AVD (peso = 3)
e Importancia: Moderada (peso = 3)
e Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3) — possivel remediagao
parcial

e Prazo de duragao: Permanente (peso = 5) — pode deixar efeitos duradouros

Além dos impactos reais, identificou-se o seguinte impacto potencial, que nao
sera considerado no calculo da Matriz Qualiquantitativa, por ter baixa probabilidade
de ocorréncia:

— Degradacao de areas: Com o aumento da geragao de residuos solidos, caso
ocorra falha na coleta, transporte ou destinacao, os residuos podem ser descartados
indevidamente em locais inapropriados, gerando degradagdo ambiental. Devido a

baixa possibilidade de ocorréncia, este foi classificado como impacto potencial.

5.3.1.2. Equipamentos Urbanos e Comunitarios
Com as atividades da reforma e implantacdo do empreendimento, havera um
aumento na utilizacdo dos equipamentos publicos urbanos de uso comunitario. No
entanto, os impactos relacionados aos servicos de educagao e cultura,
equipamentos de esporte e lazer, servicos de saude, bem como a demanda por
pracas, areas verdes e espagos publicos, foram classificados como impactos

potenciais e, portanto, ndo foram incluidos na matriz de impactos. Isso inclui também
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possiveis danos a saude dos trabalhadores e acidentes de trabalho durante a fase

de implantacéo.

5.3.1.3. Uso e Ocupagao do Solo
Devido ao uso e ocupacédo do solo pelo empreendimento, aliado a existéncia
de construgédo ja consolidada e a auséncia de acréscimo de area, o aumento da
impermeabilizacdo do solo e do escoamento superficial foram classificados como

impactos potenciais.

5.3.1.4. Valorizagao Imobiliaria
A valorizagdo imobiliaria é esperada ja na fase de implantacdo do
empreendimento, em razdo do aumento da atratividade da area devido a expanséo
dos servigos locais, tornando a regido mais valorizada. Dessa forma, diversos
impactos positivos ocorrerdo nessa etapa, como o acréscimo na oferta de produtos e
servigos, geragao de emprego e renda, maior atratividade para a regido, aumento da
arrecadacao tributaria, fortalecimento do comércio local e o desenvolvimento da

regido como um todo (correspondentes aos impactos n°® 14 a n° 18 da Matriz).

5.3.1.5. Trafego de Veiculos

Durante a fase de implantagdo do empreendimento, prevé-se aumento no
trafego de veiculos em fungdo do transporte de materiais e servigos a obra, bem
como pelo deslocamento dos trabalhadores. Na fase de operagdo, a geragédo de
trafego sera influenciada pela movimentagao diaria de usuarios e prestadores de
servigo.

Além disso, foi identificado como impacto POTENCIAL o aumento do risco de
acidentes com veiculos, considerando que a circulagao intensificada de automéveis
e caminhdes no entorno pode representar situacdo emergencial, embora com baixa
probabilidade de ocorréncia. Esse impacto nao foi classificado na matriz por se tratar
de uma possibilidade eventual, podendo ocorrer especialmente durante o periodo de
implantagdo do empreendimento.

Os impactos REAIS identificados na matriz de impactos correspondem a:

7 — Aumento do trafego de veiculos com pressao na infraestrutura viaria:

e Fase de ocorréncia: Implantagéo (peso = 1);
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Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), visto que ocorrera
independentemente de outros fatores;

Abrangéncia: Area de Vizinhanca Direta (AVD) (peso = 3), considerando a
concentragdo de veiculos nessa area conforme o Estudo de Impacto de
Transito (EIT);

Importancia: Moderada (peso = 3), devido ao aumento significativo, porém
controlavel, no fluxo de veiculos;

Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3), uma vez que a
circulagao tende a normalizar apds a conclusio da fase de implantacio;
Prazo de duragao: Ciclico (peso = 3), ocorrendo somente durante o periodo

de implantagéo.

8 — Aumento na demanda por transporte publico:

Fase de ocorréncia: Implantagéo (peso = 1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), em razdo do deslocamento
diario dos trabalhadores;

Abrangéncia: Area de Vizinhanca Indireta (AVI) (peso = 5), onde ocorre a
maior parte da demanda por transporte publico;

Importancia: Moderada (peso = 3), devido ao acréscimo representativo,
porém temporario, da demanda;

Reversibilidade: Reversivel (peso = 1), com retorno a situagado anterior ao
término da obra;

Prazo de duragao: Temporario (peso = 1), restrito a fase de implantagao.

5.3.1.6. Ventilagao e lluminagao

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, ndo se prevéem

interferéncias significativas nos aspectos de ventilagdo e iluminagdo, uma vez que

se trata de uma reforma e ndo de uma nova edificagdo vertical, ndo havendo

alteragdo de altura em relacdo a estrutura ja existente no local. Dessa forma, a

incidéncia de luz natural e a circulagdo de ar na area de vizinhanca nao serao

substancialmente afetadas.

No entanto, foi identificado como impacto REAL:
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9 — Reducgao da visibilidade pela emissao de particulados

A movimentacdo de veiculos, atividades de demolicdo, escavacdo ou

movimentagdo de materiais podera gerar particulas em suspensao no ar, reduzindo

a visibilidade local de forma pontual.

Fase de ocorréncia: Implantagéo (peso = 1);

Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso = 1), por depender de variaveis
como intensidade da movimentagao, condigdes meteorologicas e medidas de
controle adotadas;

Abrangéncia: Area de Vizinhanca Direta (AVD) (peso = 3);

Importancia: Baixa (peso = 1), pois o incbmodo tende a ser localizado e
temporario;

Reversibilidade: Reversivel (peso = 1), mediante a ado¢do de medidas
mitigadoras, como umidificagdo do solo e controle de poeira;

Prazo de duragao: Temporario (peso = 1), restrito a fase de implantagao.

Além disso, foi identificado como impacto POTENCIAL:

Danos a saude publica decorrentes da interferéncia em ventilagao e
iluminagao natural: Sabe-se que alteragbes significativas nos niveis de
ventilagdo e iluminacdo podem impactar negativamente a saude publica,
especialmente em relacdo a qualidade do ar, conforto térmico e estimulo a
saude fisica e mental. Entretanto, como ndo ha mudanga significativa na
volumetria da edificagdo, trata-se de um impacto de baixa probabilidade,
possivel apenas em cenarios extremos. Dessa forma, nao foi incluido na

matriz de impactos por se tratar de um impacto POTENCIAL.

5.3.1.7. Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural e

Cultural

No tocante as interferéncias na paisagem urbana e no patrimdnio histérico,

cultural e natural, os impactos foram considerados como potenciais, sem registro de

impacto real mensuravel.

Interferéncia na paisagem urbana: Embora o empreendimento esteja
localizado em area urbana consolidada, qualquer alteragao visual no entorno
poderia, em tese, impactar a paisagem local. No entanto, como se trata de

reforma sem aumento significativo de volumetria ou mudanca drastica na
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estética urbana existente, tal impacto ndo se configura como relevante no

contexto atual e nao foi classificado na matriz de impactos.

Interferéncia no patrimonio histérico, cultural e natural: Conforme o Plano
Diretor Municipal vigente, a area onde se insere o empreendimento ndo esta
localizada em zona de protecao de patrimdnio histérico, cultural ou ambiental.
Além disso, a regiao ja sofreu multiplas intervengdes urbanas ao longo do
tempo, o que reduz ainda mais a probabilidade de impactos significativos
nesse aspecto. Dessa forma, eventuais interferéncias foram classificadas
como impacto POTENCIAL, com baixa chance de ocorréncia, motivo pelo

qual nao foram inseridas na matriz de impactos.

5.3.1.8. Geracao de Ruidos

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, os impactos relacionados

a emissao de ruidos sao decorrentes principalmente da utilizagdo de equipamentos

tipicos de reforma, bem como do aumento na circulagao de veiculos na area. Essa

atividade gera efeitos diretos tanto nos trabalhadores da obra quanto na comunidade

do entorno.

O impacto REAL identificado para este aspecto é:

10 — Aumento do desconforto acustico

Ocorre em fungdo da emissao de ruidos gerados por equipamentos, veiculos e

atividades inerentes a reforma. Caso nédo sejam adotadas medidas adequadas de

controle e monitoramento sonoro, esse impacto podera provocar desconforto

significativo a populagao vizinha.

Fase de ocorréncia: Implantagéo (peso = 1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), considerando que a geragao
de ruido é caracteristica comum em obras e reformas;

Abrangéncia: AVD — Area de Vizinhanca Direta (peso = 3), por ser a regido
mais afetada;

Importancia: Moderada (peso = 3), devido ao potencial incbmodo e a
possibilidade de causar impactos a saude e bem-estar da comunidade;
Reversibilidade: Reversivel (peso = 1), visto que o desconforto cessa com a

finalizagao da atividade ruidosa;
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e Prazo de duragao: Temporario (peso = 1), pois esta restrito ao periodo de

execucao da reforma.

5.3.1.9. Emissodes Atmosféricas

Durante a fase de implantacido do empreendimento, as emissdes atmosféricas
ocorrerao, principalmente, devido ao uso de equipamentos e veiculos destinados ao
transporte de materiais e insumos necessarios a reforma. De acordo com a United
States Environmental Protection Agency — US EPA (2006), o material particulado
(MP) € uma mistura de particulas solidas e liquidas suspensas no ar. Em obras civis,
essas particulas podem ser geradas diretamente a partir da movimentagéo de solo,
transporte e descarga de materiais, além do funcionamento de motores a
combust&o.

Neste contexto, foi identificado como impacto REAL:

11 — Contaminagao atmosférica por emissao de particulados e gases
Decorrente do uso de veiculos e equipamentos que operam a combustido
durante a fase de implantagdo, além da movimentacdo de materiais de construcao
que geram poeira e outras particulas em suspensao.
e Fase de ocorréncia: Implantagao (peso = 1);
e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), dado o carater inerente das
emissdes nesta fase;
e Abrangéncia: AVD — Area de Vizinhanca Direta (peso = 3), especialmente
nas imediag¢des da frente de obra;
e Importancia: Moderada (peso = 3), considerando o incémodo e os possiveis
efeitos a qualidade do ar local;
e Reversibilidade: Parcialmente Reversivel (peso = 3), pois, com a aplicagao
de medidas mitigadoras, € possivel reduzir significativamente os efeitos,
embora nao elimina-los por completo;

e Prazo de duragao: Temporario (peso = 1), restrito a fase de implantagao.

Além disso, foi identificado como impacto POTENCIAL.:
e Danos a saude publica: A exposicao prolongada a materiais particulados e
gases pode acarretar problemas respiratorios, especialmente em grupos

vulneraveis. No entanto, considerando a existéncia de medidas de prevencao,
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controle e monitoramento, como a umidificacdo de vias e o0 uso de
equipamentos em conformidade com normas ambientais, este impacto foi
considerado de baixa probabilidade de ocorréncia, sendo, portanto,
classificado como impacto POTENCIAL. Nao foi incluido na matriz de

impactos.

5.3.1.10. Interferéncia na Infraestrutura Urbana

Durante a fase de implantagédo do empreendimento, havera interferéncia direta
sobre a infraestrutura urbana, principalmente no que se refere a circulacdo de
veiculos, ao consumo de recursos (agua e energia), a geragao de efluentes liquidos
e residuos solidos, além da utilizacdo de sistemas de telecomunicagdo. Tais
interferéncias podem acarretar sobrecarga nos sistemas publicos existentes,
ocasionando impactos tanto fisicos (como deterioragao viaria), quanto operacionais
(como pressao nos sistemas de coleta e tratamento).

Impactos REAIS identificados:

12 — Deterioragao de vias publicas
O aumento no fluxo de veiculos pesados utilizados para entrega e retirada de
materiais durante a implantacdo podera comprometer as condi¢des das vias
publicas adjacentes ao empreendimento.
e Fase de ocorréncia: Implantagéo (peso = 1);
e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), tendo em vista o trafego
continuo de veiculos de carga;
e Abrangéncia: AVD — Area de Vizinhanca Direta (peso = 3), com destaque
para os trechos viarios utilizados no acesso a obra;
e Importancia: Moderada (peso = 3), pois 0 impacto pode gerar prejuizos ao
entorno, mas é passivel de recuperacgéo;
Reversibilidade: Parcialmente Reversivel (peso = 3), mediante agbes de
recuperacao ou requalificacao viaria;
Prazo de duragao: Ciclico (peso = 3), ocorrendo de forma recorrente
enquanto houver trafego intenso relacionado a obra.
e Pressao na infraestrutura viaria: Esta relacionada ao aumento de fluxo de

veiculos para transporte de materiais e deslocamento de trabalhadores. Esse
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aspecto ja foi contemplado na avaliagdo do Impacto n° 7, ndo sendo
considerado novo item na matriz.

e Pressao no sistema publico de agua: Resultante do consumo de agua nas
atividades de reforma e para uso dos funcionarios. Ja avaliado no Impacto n°
2 da matriz.

e Pressao no sistema publico de tratamento de efluentes liquidos: Decorre
da geracado de efluentes sanitarios durante a implantagdo. Ja avaliado no
Impacto n° 3.

e Pressao no sistema de abastecimento de energia elétrica: Ocorre devido
a necessidade de alimentacdo elétrica dos equipamentos de obra e
infraestrutura provisoria. Ja considerado no Impacto n° 4.

e Pressiao no sistema de coleta e destinacao dos residuos soélidos:
Refere-se a geracdo de residuos organicos e reciclaveis por parte dos
trabalhadores, além dos residuos da construcdo civil (classes A, B, C e D).

Este impacto ja foi tratado no Impacto n° 5.

Impacto POTENCIAL.:

e Pressao no sistema de drenagem pluvial: Apesar de ndo haver acréscimo
de area impermeavel, €& possivel que a execugao de obras interfira
temporariamente na drenagem local, podendo causar sobrecarga do sistema
publico em caso de chuvas intensas. No entanto, considerando o fato de a
area ja se encontrar urbanizada e modificada, e por existirem praticas de
mitigacao e controle, o impacto foi classificado como POTENCIAL, nédo sendo

incluido na matriz de impactos.

5.3.1.11. Interferéncia no Ambiente Natural
A area destinada a implantacdo do empreendimento encontra-se atualmente
sem cobertura vegetal significativa, sendo caracterizada pela presengca de
construgcées e uso urbano consolidado. Dessa forma, ndo havera supressao de
vegetacdo nem interferéncia direta na flora local nas fases de implantacéo e
operacao do empreendimento. Considerando esse contexto, ndo foram identificados
impactos reais ou potenciais sobre a vegetagao, e, portanto, esse aspecto nao foi

incluido na matriz de impactos.
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5.3.1.12. Geragao de Residuos Sélidos
Durante a fase de implantagcdo do empreendimento, sera inevitavel a geragao
de residuos soélidos, principalmente classificados como Residuos da Construgao
Civil (RCC), aspecto ja considerado no Impacto n° 5. No entanto, caso ocorra
acumulo inadequado ou descarte incorreto desses residuos, ha possibilidade da
formacdo de ambientes propicios a proliferacdo de vetores de doencas, como
insetos e roedores, que podem comprometer a saude publica.

Diante disso, foi identificado o seguinte impacto REAL:

13 - Proliferagao de vetores de doengas:

e Fase de ocorréncia: Implantagao (peso = 1);

e Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso = 1), pois depende das condi¢des
de manejo dos residuos;

e Abrangéncia: ADA — Area Diretamente Afetada (peso = 1), visto que o
impacto esta restrito a area do empreendimento;

e Importancia: Moderada (peso = 3), por representar risco potencial a saude
da comunidade caso ocorra;

e Reversibilidade: Reversivel (peso = 1), sendo passivel de controle e
eliminagao apos o término da implantagao;
Prazo de Duragédo: Ciclico (peso = 3), podendo ocorrer repetidamente

enquanto persistirem as condi¢des propicias durante a fase de implantagao.

5.3.1.13. Interferéncias Socioeconémicas
A implantacdo do empreendimento acarretara interferéncias positivas na
dinamica socioeconémica da regido, em fungcdo do aumento da oferta de servigos,
da geracédo de emprego e renda, do aumento da atratividade da area, da ampliagao
da arrecadacdo tributaria, bem como do fortalecimento do comércio local e
consequente desenvolvimento regional. Esses aspectos foram considerados nos
Impactos n°® 14 a n°® 18, classificados como impactos REAIS na fase de implantacgao,

conforme a Matriz Qualiquantitativa de Impactos Ambientais.
Para potencializar esses efeitos positivos, recomenda-se a priorizacdo da
contratagdo de mao de obra local, bem como a aquisicdo de matéria-prima e
insumos na propria regidao, fomentando diretamente a economia do entorno e

promovendo maior integragédo entre o empreendimento e a comunidade local.
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5.3.2. Detalhamento dos Impactos Identificados na Operagao

5.3.2.1. Atividade de comercializagcao de mercadorias

Durante a fase de operagdo do empreendimento, em virtude das atividades

comerciais e da movimentacao de pessoas, foram identificados impactos ambientais

reais associados principalmente ao consumo de recursos, geragao de residuos e

possiveis riscos de contaminagao ambiental. A seguir, sdo descritos os principais

impactos classificados para esta fase:

1 - Aumento do Consumo de Recursos Naturais

Ocorre em fungao da oferta de produtos e servigos, que demandam recursos

naturais em sua cadeia produtiva.

Fase de ocorréncia: Operagéo (peso = 5);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), uma vez que o consumo de
recursos € inerente a atividade;

Abrangéncia: AVI (peso = 5), considerando que os recursos podem ser
provenientes de areas vizinhas direta ou indiretamente afetadas;
Importancia: Alta (peso = 5), devido ao volume de recursos consumidos;
Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3), com possivel
recuperacao parcial do meio afetado;

Duracao: Permanente (peso = 5), pois o consumo persiste ao longo de toda a

operacao.

2 - Pressao sobre o Sistema Publico de Abastecimento de Agua e Tratamento

de Efluentes

Decorrente do uso de agua por funcionarios e usuarios, bem como da geragao

de efluentes liquidos.

Fase de ocorréncia: Operacéao (peso = 5);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), por ser um impacto inevitavel;
Abrangéncia: AVD (peso = 3), considerando que ocorre na area diretamente
afetada;

Importancia: Moderada (peso = 3), devido a demanda e geragao médias de

efluentes;
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Reversibilidade: Irreversivel (peso = 3), pois os efeitos sdo permanentes e
dependem de tratamento externo;
Duracao: Permanente (peso = 5), enquanto houver operacdo do

empreendimento.

3 - Aumento no Consumo de Energia Elétrica com Pressdao no Sistema de

Abastecimento

outros.

Associado ao uso de iluminacéo, equipamentos, sistemas de seguranga, entre

Fase de ocorréncia: Operagéao (peso = 5);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3);

Abrangéncia: AVI (peso = 5), considerando o consumo na area de influéncia
vizinha;

Importancia: Moderada (peso = 3), em virtude da demanda tipica da
atividade;

Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3);

Duragao: Permanente (peso = 5).

4 - Aumento da Geragao de Residuos Soélidos Urbanos com Pressao sobre o

Sistema Publico

Derivado da presenca de usuarios e funcionamento do comeércio.

Fase de ocorréncia: Operagao (peso = 5);
Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3);
Abrangéncia: AVD (peso = 3);

Importancia: Moderada (peso = 3);
Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3);

Duragao: Permanente (peso = 5).

5 - Contaminagao do Solo e da Agua

Pode ocorrer em caso de falhas nos controles ambientais, especialmente

quanto a destinagao de residuos e efluentes.

Fase de ocorréncia: Operacéao (peso = 5);

e Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso = 1), pois depende da ineficacia de

medidas preventivas;
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e Abrangéncia: AVD (peso = 3);

e Importancia: Moderada (peso = 3);

e Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3);

e Duracao: Ciclica (peso = 3), considerando sua recorréncia eventual ao longo

da operacéo.

5.3.2.2. Geragao de Ruidos
Durante a fase de operagao do empreendimento, diversos impactos ambientais
podem ser gerados em funcdo das atividades relacionadas a comercializagdo de
mercadorias, circulacdo de pessoas, abastecimento de insumos, utilizacdo de
recursos e producgado de residuos. Abaixo é apresentado mais um impacto REAL

previsto para essa etapa:

6 — Aumento do Desconforto Acustico
A geracao do impacto nesta fase esta relacionada a circulagao de automodveis
de clientes e caminhdes de abastecimento de mercadorias, caracteristicos do
funcionamento de um empreendimento comercial. O fluxo constante de veiculos
pode gerar incbmodo a vizinhanga devido ao aumento dos niveis de pressédo sonora.
Considerando as caracteristicas do impacto, ele foi classificado como REAL, com
0s seguintes parametros:
e Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso = 5);

e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), pois o impacto ocorrera

independentemente de outros fatores;

e Abrangéncia: AVD (peso = 3), visto que os efeitos sonoros serao percebidos
na area diretamente afetada;

e Importancia: Moderada (peso = 3), considerando que o incémodo podera
afetar a qualidade de vida da comunidade do entorno;

e Reversibilidade: Parcialmente reversivel (peso = 3), pois medidas de
controle podem ser aplicadas para mitigar o impacto, como barreiras
acusticas, restricdo de horarios e controle de trafego;

e Prazo de duragao: Permanente (peso = 5), visto que o impacto persistira ao

longo de toda a fase de operacdo do empreendimento.
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5.3.2.3. Emissoes Atmosféricas
Durante a fase de operacdo do empreendimento, diversos impactos ambientais
podem ser gerados em funcdo das atividades relacionadas a comercializacdo de
mercadorias, circulagcdo de pessoas, abastecimento de insumos, utilizacdo de
recursos e producido de residuos. Abaixo é apresentado mais um impacto REAL

previsto para essa etapa:

7 — Contaminagao Atmosférica por Emissao de Particulados e Gases

As emissdes atmosféricas ocorrerao principalmente em razao da circulagao de
automoveis utilizados pelos clientes/frequentadores do empreendimento. Dentre os
poluentes mais comuns estda o monoxido de carbono (CO), liberado pelo
escapamento de veiculos motorizados, o que pode contribuir para a degradagao da
qualidade do ar local.

Considerando as caracteristicas do impacto, ele foi classificado como REAL,
com o0s seguintes parametros:

e Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso = 5);

e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso = 3), visto que havera emisséo de
gases poluentes de forma continua durante o funcionamento do
empreendimento;

e Abrangéncia: AVD (peso = 3), pois o impacto ocorrera na area de vizinhanga
direta do empreendimento;

e Importancia: Moderada (peso = 3), tendo em vista que a maior parte das
emissdes provém dos veiculos dos frequentadores, e ndo diretamente da
atividade comercial em si;

e Reversibilidade: Irreversivel (peso = 5), ja que o ambiente atmosférico ndo
retorna ao seu estado original sem intervencgao;

e Prazo de duragao: Ciclico (peso = 3), pois o impacto se repete

continuamente conforme a movimentagao de veiculos no local.

5.3.2.4. Equipamentos Urbanos e Comunitarios
Por se tratar de uma atividade comercial, o empreendimento nao devera causar
interferéncias significativas na utilizacdo dos equipamentos publicos urbanos de uso
comunitario. Impactos relacionados a sobrecarga em servigos como educagao,

cultura, saude, esportes, lazer, pracas, areas verdes e espacos publicos foram
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considerados de baixa probabilidade de ocorréncia, sendo, portanto, classificados
como impactos POTENCIAIS. Diante disso, tais aspectos nado foram incluidos na
Matriz Qualiquantitativa de Impactos, uma vez que n&o representam riscos
ambientais ou urbanisticos relevantes para a implantacdo e operagcdo do

empreendimento.

5.3.2.5. Uso e Ocupagao do Solo
Com a utilizagdo e ocupacéao do solo pelo empreendimento, considerando que
a area ja possui construgao existente e que nao havera acréscimo significativo de
area impermeabilizada, o aumento do escoamento superficial foi classificado como
impacto POTENCIAL. Assim, este impacto nao foi incluido na Matriz
Qualiquantitativa de Impactos, tendo em vista que n&o representa alteragao
relevante no balanco hidrico da area nem agravo significativo a drenagem urbana

local.

5.3.2.6. Valorizagcao Imobiliaria

Acredita-se que, durante a fase de operagdao do empreendimento, havera
valorizag&o imobiliaria na area de entorno, decorrente do aumento da atratividade e
do potencial de uso da regido, tornando-a mais nobre e economicamente dinamica.
Como consequéncia direta, espera-se a ocorréncia de diversos impactos positivos,
tais como: acréscimo na oferta de emprego e renda, aumento da arrecadacéo
tributaria municipal, ampliacdo da oferta de produtos e servigos locais, além do
fortalecimento do comércio e desenvolvimento socioecondmico da regido. Esses
aspectos foram contemplados nos Impactos n° 12 a n® 15 da Matriz Qualiquantitativa

de Impactos.

5.3.2.7. Trafego de Veiculos
A geracdo de trafego decorrera principalmente da operacdo do
empreendimento, incluindo o transporte de mercadorias e o deslocamento dos
clientes e funcionarios. Entre os impactos identificados, o aumento do risco de
acidentes com veiculos foi classificado como impacto POTENCIAL, devido a sua
baixa probabilidade de ocorréncia, ndo sendo assim incluido na matriz de impactos.
Este risco pode se manifestar durante o transporte de materiais, servicos e no

deslocamento dos usuarios do empreendimento.
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Os impactos REAIS associados ao trafego e a mobilidade na fase de operagcao

sao 0s seguintes:

8 - Aumento do trafego de veiculos com pressao na infraestrutura viaria
Ocorre devido ao transporte de mercadorias € ao deslocamento dos clientes
para o empreendimento.
e Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5)
e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3)
e Abrangéncia: AVD (peso=3), conforme o estudo de impacto no transito (EIT)
indica concentragcdo na area direta de vizinhancga
e Importancia: Alta (peso=5) devido ao elevado volume de veiculos gerados
e lIrreversivel: Sim (peso=5), pois a infraestrutura viaria ndo retorna ao estado
original sem intervencdes
e Prazo de Duragao: Permanente (peso=5), enquanto durar a operagao do

empreendimento

9 - Aumento na demanda por transportes publicos

Decorrente da necessidade dos funcionarios em utilizar énibus e outros modais
publicos para locomogéo.

e Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5)

e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3)

e Abrangéncia: AVI (peso=5)

e Importancia: Alta (peso=5), pela representatividade da demanda

e Parcialmente reversivel: Sim (peso=3), podendo ser minimizado com agdes

de gestao de mobilidade

e Prazo de Duragao: Ciclico (peso=3)

10 - Deterioragao de vias publicas
Decorrente do aumento do fluxo de veiculos para entrega de mercadorias e
circulagao dos clientes, podendo causar danos a pavimentacéo.
e Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5)
e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3)
e Abrangéncia: AVD (peso=3)
e Importancia: Moderada (peso=3), sendo um impacto reparavel
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e lIrreversivel: Sim (peso=5), dado que a deterioragdo ocorre durante toda a
operagao

e Prazo de Duragao: Permanente (peso=>5)

11 - Pressao nas vagas de estacionamento ao redor do empreendimento
Devido ao aumento do fluxo de veiculos, pode haver saturagédo das vagas

publicas na area.

e Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5)

e Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3)

e Abrangéncia: AVD (peso=3)

e Importancia: Alta (peso=5), pelo potencial impacto ao entorno

e lIrreversivel: Sim (peso=5)

e Prazo de Duragao: Permanente (peso=5)

Por fim, destaca-se que o aumento do risco de acidentes com veiculos, apesar
de ser uma situacdo emergencial e de baixa probabilidade, foi classificado como
impacto potencial e ndo integrado a matriz quantitativa, mas deve ser monitorado e

prevenido durante toda a operacéo.

5.3.2.8. Ventilagao e lluminagao
Referente a ventilagdo, esta é fundamental para a conservacao fisica do
ambiente, evitando o aumento da umidade e as consequentes condensagdes. Além
disso, para os préprios habitantes, o ar renovado € mais saudavel. Quanto a
iluminacéo, sabe-se que os seres humanos e a maioria dos seres vivos dependem
da luz natural para ativar diversas fungdes em seus sistemas fisiolégicos.
Durante a operagcdao do empreendimento, considerando que n&o havera
alteracao da area existente, ndo se espera grandes interferéncias nesses aspectos.
Dessa forma, os seguintes impactos foram considerados como POTENCIAIS e,
por isso, ndo foram calculados na Matriz Qualiquantitativa:
e Danos a saude publica: Interferéncias nos componentes de insolagcédo e
ventilagcdo podem, em situacbes extremas, causar danos a saude publica,
uma vez que a ventilacdo é essencial para a conservacao fisica do local e o
ar renovado € mais sadio, além da luz natural ser fundamental para funcdes

fisiologicas. Entretanto, esse impacto é de baixissima probabilidade de
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ocorréncia, sendo classificado como impacto POTENCIAL e, portanto, nao

incluido na matriz de impactos.

5.3.2.9. Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural e
Cultural
As interferéncias na Paisagem Urbana e no Patrimbénio Histérico, Natural e
Cultural foram consideradas como impactos POTENCIAIS, conforme descrito a
sequir:

e Comprometimento pela alteracao da paisagem urbana: N&o havera
inser¢cdo de nova construgao. Além disso, a regido onde se deseja instalar o
empreendimento € consolidada, com muitas construgdes ja existentes, de
modo que a paisagem urbana geral do entorno nao sera significativamente

afetada.

e Interferéncia no patriménio histérico, cultural e natural: Conforme o Plano
Diretor Municipal, a area do empreendimento nao esta inserida em local de
Patrimbénio Histérico ou Ambiental. Portanto, a ocorréncia de impactos
relacionados as interferéncias no Patrimonio Histérico, Natural e Cultural € de
baixa probabilidade, justificando a classificagdo como impacto POTENCIAL.
Tal classificagcdo também leva em conta que a area ja sofreu diversas
modificagdes e intervengdes, tratando-se de uma regido urbana consolidada.

Esse impacto n&o foi incluido na matriz de impactos.

5.3.2.10. Interferéncia na Infraestrutura Urbana

A interferéncia sobre a infraestrutura urbana durante a fase de operacao
ocorrera, principalmente, em relagédo a circulagéo de veiculos, ao consumo de agua
e energia, a geragao de efluentes liquidos, residuos sdlidos e a utilizagdo de
servigos de telecomunicacoes.

Os impactos negativos relacionados a circulagdo de veiculos compreendem a
deterioracido de vias publicas, a pressao sobre a infraestrutura viaria e o aumento do
risco de acidentes de transito.

No que se refere ao consumo de agua e energia, destaca-se a pressao sobre

os sistemas de abastecimento desses recursos. Ja quanto a geragao de efluentes
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liquidos e residuos solidos, observa-se a pressdo sobre os sistemas de coleta e
tratamento.

Tais impactos ja foram identificados e analisados na Matriz de Impactos
Qualiquantitativa, na fase de operagéo, como os Impactos n° 2 (Consumo de agua),
n° 3 (Geragdo de efluentes liquidos), n° 4 (Geragdo de residuos solidos) e n°® 8

(Aumento do trafego de veiculos com pressao na infraestrutura viaria).

5.3.2.11. Interferéncia no Ambiente Natural
Atualmente, a area destinada a implantacdo do empreendimento encontra-se
sem cobertura vegetal significativa, jd ocupada por construgcbes preexistentes.
Dessa forma, ndao havera supressdo de vegetacdo nem interferéncia relevante no
ambiente natural durante a fase de operacao do empreendimento.
Portanto, ndo foram identificados impactos ambientais relacionados a esse

aspecto.

5.3.2.12. Geragao de Residuos Sdélidos
Durante o processo produtivo na fase de operacao do empreendimento, havera
a geracao de residuos solidos. Esse aspecto ja foi devidamente considerado e
avaliado na Matriz de Impactos Qualiquantitativa, conforme descrito no Impacto n°® 4

— Geracgao de residuos solidos.

5.3.2.13. Interferéncias Socioeconémicas
O empreendimento ira interferir positivamente na dindmica socioeconémica da
regido, especialmente durante a fase de operagao, em virtude do acréscimo na
oferta de emprego e renda, do aumento da arrecadacgao tributaria, da expansao na
oferta de produtos e servigos locais, do fortalecimento do comércio e,
consequentemente, do desenvolvimento econdmico da area de influéncia direta.
Esses aspectos foram considerados nos Impactos n° 12 ao n° 15 da fase de
operacao da Matriz de Impactos Qualiquantitativa.
Medidas potencializadoras: recomenda-se priorizar a contratacdo de mao de
obra local e realizar, sempre que possivel, a aquisicdo de matéria-prima e insumos

de fornecedores da propria regido, contribuindo para a economia local.
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5.4. Valores de Compensacao

Com base em todas as classificagdes e consideragdes realizadas, o indice de
Magnitude dos Impactos (IM) do empreendimento foi de 59,3, sendo classificado
como de BAIXA magnitude (nivel 2).

O Indice de Impacto Sobre a Sustentabilidade Urbana (ISSU) apresentou o
valor de 0,03, enquanto o indice de Comprometimento da Infraestrutura da
Vizinhanga (CIV) foi de 0,01.

Dessa forma, o Grau de Impacto (Gl) — que, conforme o Paragrafo Unico do
Art. 7° da IN 001/2023/CIPAEIV, pode variar de 0,5% a 1,5% — foi obtido pela
somatdria do ISSU, CIV e do indice de Efeito Urbano (IEU), resultando em um valor
de 0,74.

Considerando que o Valor de Investimento (VI), expresso em CUB, foi de R$
1.652,67, o Valor de Compensagao (VC) a ser pago monetariamente é de 12,23

CUB, conforme detalhado na Tabela 39 a seguir.

Tabela 39 - Valores de calculo de compensacao.

ZONA DO EMPREENDIMENTO ZACC

AREA DO EMPREENDIMENTO (m?) 1.462,84

CUB-SC (R§) R$ 2.965,54| CUB médio comercial de julho/2025
VALOR DE INVESTIMENTO (R§) R% 4.901.055,36

VALOR DE INVESTIMENTO (CUB-SC) R3$ 1.652,67 | Valor de Investimento (R$) / CUB-5C (R$)

593 - baixa

T

Impacta os recursos is € 0 empl ndo € uma d
reprimida no municipio

Impactos limitados a um raio de 0 a 1 km sobre a vizinhanca imediata (AVD)

Imediata de 0 a 1 ano apos a instalacdo do empreendimento

Infraestrutura da vizinhanca ndo estd comprometida (energia elétrica, agua,
ETE, d iduos solidos sistema vidrio

Valor de Investimento (CUB-SC) x GI / 100

6. CONCLUSAO
Considerando os Artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal e a Lei Federal n°
10.257/2001 (Estatuto da Cidade), o presente Estudo de Impacto de Vizinhanga

(EIV) é favoravel a implantagdo do empreendimento, desde que sejam respeitadas

as legislagdes e normas vigentes.
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O diagnoéstico realizado indicou que a Area de Vizinhanga Direta (AVD)
apresenta infraestrutura basica adequada, é bem atendida por equipamentos
urbanos, possui acesso ao transporte publico e apresenta ocupacdo urbana
ordenada.

Os impactos negativos identificados podem ser mitigados por meio das agdes
propostas neste estudo, visando reduzir ao maximo seus efeitos sobre a vizinhancga
imediata. Por outro lado, a operagcdo do empreendimento devera contribuir para a
valorizacao da regido e a ampliagao da oferta de servigos a populacéao.

Conforme verificado, a estrutura fisica existente € compativel com o uso
pretendido, e entende-se que a infraestrutura urbana deve ser continuamente
adaptada ao crescimento da cidade e as demandas locais, com o devido
acompanhamento técnico.

Dessa forma, conclui-se que os impactos positivos da implantagdo e operacao
do empreendimento superam os efeitos negativos, desde que estes sejam
devidamente mitigados e compensados, sendo, portanto, adequada a instalagéo do
SUPERMERCADO CASAROTTO no local proposto.
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